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AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶNĶN KENTSEL ULAķIM MODELĶNE 
ENTEGRASYONU, DENĶZLĶ ¥RNEĴĶ 

 

¥Z 

 

Akēllē ulaĸēm sistemleri, trafikteki t¿m taraflarēn sorunlarēna ­ºz¿m 

¿retebilecek, seyahat kalitelerini arttērabilecek bir sistem olmasē ve b¿t¿nc¿l yaklaĸēm 

gerektirmesinden ºt¿r¿ yaya ulaĸēmēnēn, bisikletli ulaĸēmēnēn, toplu ulaĸēmēn ve 

taĸētlarēn sorunlarēnē azaltacak en ºnemli ulaĸēm uygulamalarēndan biridir. Bu ­alēĸma 

kapsamēnda akēllē ulaĸēm sistemlerinin kentsel ulaĸēm modeline entegresyonu, Denizli 

kent merkezi ºrneĵi ¿zerinden incelenmiĸtir. Denizli kent merkezinin akēllē ulaĸēm 

sistemi altyapēsēna sahip olmasēna raĵmen sanayi kenti olmanēn getirdiĵi n¿fus 

artēĸēndan kaynaklanan trafik yoĵunluĵuyla baĸ edemediĵi gºr¿lmektedir. Bu 

baĵlamda ilk olarak Denizli kent merkezinin ulaĸēm aĵēnda gerekli d¿zeltmelerin 

yapēlmasē ve akēllē ulaĸēm sistemlerinin daha verimli iĸleyebilmesi i­in uygun hale 

getirilmesi ama­lanmēĸtēr.  

 

Bu baĵlamda kent merkezi ºzelinde yaya ulaĸēmē, bisikletli ulaĸēmē, toplu 

ulaĸēm ve taĸēt sistemlerine bakarak ulaĸēm sorunlarē ortaya konmuĸtur.  detaylēca 

incelenmiĸtir. Bunun yanē sēra D¿nyadaki AUS'nin farklē uygulamalarē irdelenmiĸ, 

uygulandēĵē ¿lkeye ­evresel, sosyal ve ekonomik kazanēmlar saĵlayan ºrnekler 

merkez kent i­in ºnerilen yeni ulaĸēm aĵēna, tespit edilen sorunlara ­ºz¿m oluĸturacak 

ĸekilde uygulanmēĸtēr. 

 

The Institute of Transportatin Engineer (ITE) standartlarēna gºre, mevcut 

durum ve imar planēnda bulunan arazi kullanēm t¿rlerinin alanlarē ¿zerinden trafik 

yoĵunluĵu hesaplamalarē yapēlmēĸtēr. Bu hesaplamalar hem mevcut durumda ve imar 

planēnda mahalleleri trafik yoĵunluklarē cinsinden kēyaslamamēzē hem mahallelerin 

kendi i­inde yoĵunluĵu oluĸturan arazi kullanēm t¿rlerinin aĵērlēĵēnē gºrmemizi hem 

de mevcut ve imar durumu arasēndaki farkē gºzlemleyerek mevcuttaki imar planlarē 

yeniden irdelenmiĸtir.  
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Akabinde merkezdeki pek ­ok mahalleye ve merkezin kuzeyindeki boĸ 

parsellere mevcut ulaĸēm aĵēnēn karĸēlayamayacaĵē yoĵunlukta trafik y¿k¿n¿n imar 

planē kararlarēyla getirildiĵi gºzlemlenmiĸtir. Ayrēca mevcut durumda yoĵunluklarē 

getiren arazi kullanēm t¿rlerinin gruplaĸtēĵē gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu gruplaĸmalar; merkez 

alan (konut+ticaret+eĵitim), geliĸme konut alanē (konut+ticaret), ­alēĸma alanē 

(sanayi) ve bu ¿­¿ arasēnda bulunan ge­iĸ alanē olmak ¿zere dºrde ayrēlmaktadēr. Bu 

alanlar i­in kendine has bazē kararlar geliĸtirilmiĸtir. Ayrēca bunun dēĸēnda da yine her 

bºlge i­in ºzel durumlarda (zirve saatler, hafta sonu, acil durum,..) uygulanmak ¿zere 

detaylē kararlar ¿retilmiĸtir. Bu alēnan kararlar ve ºnerilen uygulamalarēn, 

uyguladēklarē alan ve o alanlardaki trafik y¿k¿ d¿ĸ¿n¿lerek uygulandēklarē ¿lkelere 

saĵladēĵē kazanēmlar ¿zerinden Denizli'ye saĵlayabilecekleri kazanēmlar 

hesaplanmaya ­alēĸēlmēĸtēr. 

 

Anahtar kelimeler: Akēllē ulaĸēm sistemleri, trafik yoĵunluĵu, ulaĸēm sorunlarē, AUS 

uygulamalarē 
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B¥L¦M BĶR 

GĶRĶķ 

 

¦lkemizdeki artan n¿fus ve artan ara­ pop¿lasyonunun karayolu ulaĸēmēna 

olan olumsuz etkisi (trafik sēkēĸēklēĵē, trafik kazalarē, emisyon artēĸē é)  nedeniyle 

Akēllē Ulaĸēm Sistemleri(AUS)ônin planlē ve sistemli bir yapēya kavuĸturularak 

yaygēnlaĸtērēlmasē zorunlu hale gelmiĸtir. 

 

Ķlk olarak 1960ôlē yēllarda ºreklerini gºrmeye baĸladēĵēmēz AUS uygulamalarē 

1980ôli yēllardan itibaren internet ve bilgisayar teknolojisi d©hil bilgi ve iletiĸim 

teknolojilerinin geliĸmesiyle hēzla yaygēnlaĸmaya baĸlamēĸtēr. 1990'lē yēllarda AUS 

uygulamalarē t¿m d¿nyada ºnem kazanmēĸ ve bu konuda ulusal ve k¿resel 

koordinasyon, iĸbirliĵi, bilgi paylaĸēmēnē saĵlamak 'amacēyla AUS birlikleri 

kurulmuĸtur. 

 

AUS uygulamalarēnda genel olarak yolcu, yol ve ara­ arasēnda gerekli 

haberleĸmeyi saĵlayan teknolojiler kullanēlmaktadēr. Bu teknolojiler; 

¶ K¿resel konum belirleme sistemleri,  

¶ Kablosuz/mobil/kēzēlºtesi iletiĸim teknolojileri, 

¶ Kapalē devre televizyon, ­eĸitli yakēn mesafe iletiĸim teknolojileri  

¶ S¿r¿c¿lere g¿venli seyir i­in destek saĵlayan algēlama teknolojileri baĸlēklarē 

altēnda toplanabilir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

Bu teknolojileri kullanarak ­alēĸan AUS uygulamalarē kapsamēnda hangi 

hizmetlerin nerelerde, ne ĸekilde ve hangi standartlarda verileceĵini i­eren ­er­eve de 

AUS mimarisi olarak adlandērēlmaktadēr. 

 

 AUS konusunda genel eĵilim ºncelikle uygulamalarēn ortaya ­ēkmasē sonra da 

var olan bu uygulamalarēn mevzuatlarla d¿zenlenmesi ĸeklinde s¿regelmiĸtir. AUS 

uygulamalarēyla ºne ­ēkan AB ¿lkeleri, ABD ve Uzak Doĵu ¿lkelerinde akēllē ulaĸēm 

konusunda bazen ºzel politika belgeleri oluĸturulmuĸ bazen de ulaĸtērmaya dair genel 

politika belgelerinde bu konu ile ilgili ilkeler belirlenmiĸtir. 
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 Geliĸmiĸ ¿lkelerin t¿m¿nde ve geliĸmekte olan ¿lkelerin bir­oĵunda, ­eĸitli 

AUS uygulamalarē mevcut olmakla birlikte bu uygulamalar kullanēm alanlarēna gºre 

temel olarak; 

¶ Ķleri yolculuk bilgi sistemleri,  

¶ Ķleri trafik yºnetim sistemleri,  

¶ Ķleri toplu taĸēma sistemleri,  

¶ Geliĸmiĸ elektronik ¿cretlendirme sistemleri,  

¶ Geliĸmiĸ s¿r¿c¿ destek sistemleri,  

¶ Y¿k ve filo yºnetimi,  

¶ Kaza ve acil durum yºnetimi baĸlēklarē altēnda toplanmaktadēr (Ulusal Akēlē 

Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

 AUS'nin uygulanmasē i­in n¿fusun yapēsē, biliĸim, haberleĸme ve sanayi 

altyapēsē ºnemli unsurlardēr. Mevcut durumda, uygulamalar arasēnda entegrasyonun 

ve koordinasyonun olmamasē, mevzuat ve standartlar konusundaki d¿zenleme 

eksiklikleri, AUS sanayisinin dēĸa baĵēmlē olmasē, uzmanlaĸmēĸ insan kaynaklarē 

yetersizliĵi gibi hususlar AUS uygulamalarēnēn etkin bir ĸekilde yaygēnlaĸtērēlmasēnē 

engelleyen ºnemli sorunlar olarak gºsterilebilir. AUS sektºr¿nde artan k¿resel rekabet 

ve AUS yatērēmlarēnēn maliyetlerinin y¿ksek olmasē ise tehdit olarak 

yorumlanabilecek hususlardēr. 

 

 Bu noktada Denizli ilinin se­ilmesindeki ama­lardan biri T¿rkiyeônin ºnemli 

sanayi kentlerinden biri olmasē nedeniyle ­ok hēzlē demografik deĵiĸime sahip 

olmasēdēr. ¥zellikle kent merkezinde Pamukkale il­esindeki bir ºnceki yēla gºre 

%0,23 ve Merkezefendi il­esinde bir ºnceki yēla gºre %2,27 artēĸ ile birlikte trafik 

sēkēntēsē giderek artmēĸtēr. Dolayēsēyla akēllē ulaĸēm sistemlerinin uygulanmasē i­in 

ºnemli bir yapēya sahiptir. 

 

 Denizli B¿y¿kĸehir Belediyesi, Ulaĸēm Daire Baĸkanlēĵē, AUS i­in uygun bir 

altyapēya sahiptir. Ancak Pamukkale ¦niversitesi, ķehir ve Bºlge Planlama bºl¿m¿ 

ºĵretim ¿yesi Dr. Gºrkem G¿lhan ile yapēlan konuĸmalarda bu sistemin bir deneti ve 

m¿dahale sistemi olarak deĵil sadece bir izleme aracē olduĵundan sºz edilmiĸtir. 
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 Bu ­alēĸmanēn baĸlēca hedefi; uygun altyapēyē elinde bulunduran Denizliônin 

trafik sorunlarēna akēllē ulaĸēm sistemlerini D¿nyadaki baĸarēlē ºrnekler ile geliĸtirerek 

­ºz¿m ¿retmektir. 

 

1.1. AMA¢ 

 

Temel ama­; ñB¿t¿n ulaĸēm t¿rlerinde bilgi ve iletiĸim teknolojilerini 

gereĵince kullanarak entegre, g¿venli, etkin, verimli, yeniliĵe a­ēk, insana saygēlē, 

­evre dostu; s¿rd¿r¿lebilir ve akēllē bir ulaĸēm aĵēna eriĸmek, yolcu ve y¿k 

hareketliliĵini kolaylaĸtērmakòtēr. 

 

Bu genel amaca yºnelik olarak; 

¶ AUS uygulamalarēnēn Denizli merkezi ulaĸēmēna entegresyonu 

ºncesinde Denizli merkezdeki ulaĸēm sorunlarēna ­ºz¿mler getirilmesi ve AUS 

i­in uygun altyapēnē hazērlanmasē, 

¶ AUS'nin Denizli merkezinde planlama ve entegrasyonu i­in; Ulaĸtērma 

Bakanlēĵēônēn, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi - Hedef 2023 belgesinde yer alan 

stratejiler ile uyumlu olmasē , 

¶ Bu proje kapsamēnda Denizli merkezi i­in uygulanmasē ºngºr¿len AUS 

uygulamalarēnēn D¿nya ºrnekleri ile uyumlu ve rekabet edebilir d¿zeyde 

olmasē 

¶ AUS uygulamalarēnēn Denizli genelinde yaygēnlaĸtērēlarak trafik 

g¿venliĵinin ve mobilitenin arttērēlmasē, 

¶ Hareket kēsētlēlēĵē olanlarēn ulaĸēm ara­larēna ve hizmetlerine eriĸiminin 

kolaylaĸtērēlmasē, 

¶ Karayolu ulaĸtērmasē kaynaklē yakēt t¿ketimi ve emisyonlarēnēn 

azaltēlmasē 

ĸeklinde altē temel stratejik ama­ belirlenmiĸtir. 
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1.2. KAPSAM  

 

¥ncelikle AUS'nin genel ºzellikleri verilerek kavramsal bir ­er­eve 

oluĸturulmuĸ, d¿nyada ve ¿lkemizde AUS politikalarē anlatēlmēĸ, AUS uygulamalarē 

incelenerek AUS'nin d¿nyada ve ¿lkemizde karĸēlaĸtērmalē durumu ortaya ­ēkarēlmaya 

­alēĸēlmēĸtēr.  

 

Ķkinci bºl¿mde proje kapsamēnda Denizli merkezi konu ºzelinde incelenmiĸ,  

anketler ve kurumlardan toplanan veriler yorumlanmēĸtēr. D¿nyadaki AUS 

uygulamalarēnēn Denizli kent merkezine entegre edilebilmesi i­in hangi ­alēĸmalarēn 

yapēlmasē gerektiĵi ortaya konulmuĸtur. Ayrēca mevcut durum i­in yapēlan 

incelemelerin, imar planē i­in de yapēlmasēyla merkezin geleceĵine yºnelik alēnan 

kararlar olumlu ve olumsuz yanlarēyla eleĸtirilmiĸtir. 

 

Son bºl¿mde de t¿m bu ­alēĸmalardan ­ēkan sonu­lar belirtilmiĸ ve ºneriler 

geliĸtirilmiĸtir. Bu ºnerilerin Denizli kentine saĵlayacaĵē faydalar irdelenmiĸtir.  

 

1.3. Y¥NTEM 

 

Bu proje kapsamēnda Denizli kent merkezinde ­eĸitli sebeplerden kaynaklanan 

ulaĸēm sēkēntēlarē incelenmiĸ, ulaĸēlan sonu­lar ­er­evesinde kent merkezi b¿t¿n¿ i­in 

yeni bir ulaĸēm iskeleti ºnerisi yapēlmēĸtēr. Ayrēca arazi kullanēm durumu ve imar planē 

temel alēnarak 2 durum i­in mahallelerin trafik yoĵunluklarē hesaplanmēĸ ve bu 

­er­evede imar planēna eleĸtirel yaklaĸēmlarda bulunulmuĸtur. 

 

Akēllē ulaĸēm sistemlerinin Denizli kent merkezi ulaĸēmēna entegre edilmesi 

i­in ºncelikle mevcut ulaĸēm sorunlarē tespit edilmiĸ ve bu sorunlara yºnelik ­ºz¿m 

ºnerileri geliĸtirilmiĸtir. Sorunlarēn ­ºz¿lmesiyle d¿nyada verimli ºrnekleri bulunan 

AUS uygulamalarēnēn Denizli kent merkezine uygulanabilmesi i­in uygun koĸullarēn 

saĵlanmasē ama­lanmēĸtēr. Yapēlan uygulamalarēn Denizli kentine neler katacaĵē tarif 

edilmiĸtir.  
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B¥L¦M ĶKĶ 

 AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶ 

 

2.1. AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶNĶN KAVRAMSAL ¢ER¢EVESĶ 

 

2.1.1. Akēllē Ulaĸēm Sisteminin Tarihsel Geliĸimi 

 

 Akēllē ulaĸēm sistemleri genel olarak, insanēn ¿zerindeki d¿ĸ¿nme veya karar 

verme y¿k¿n¿ hafifletmeye yºnelik ulaĸēm ­ºz¿mleri olarak tanēmlanabilir. Bu a­ēdan 

ilk AUS uygulamasē, trafik ēĸēklarēdēr. Trafik ēĸēklarē sayesinde ara­larēn ne zaman, 

yayalarēn ne zaman ge­eceĵi ve kavĸaklarda hangi yºne giden ara­larēn hangi yºne 

gidenlere ne kadar s¿reyle yol vereceĵi meseleleri ­ºz¿mlenmiĸ, bºylelikle hem 

yayalar hem de s¿r¿c¿ler her seferinde d¿ĸ¿n¿p karar verme y¿k¿nden 

kurtulmuĸlardēr. 

 

Bu dºnemde ise AUS denildiĵinde daha ziyade elektronik ve bilgisayar 

teknolojilerinin ulaĸēmē d¿zenleme ve yºnlendirmede kullanēmēna dayanan sistemler 

kastedilmektedir. Bu a­ēdan bakēldēĵēnda AUS'nin ilk uygulamalarē 1960'larēn 

sonlarēnda kullanēma giren elektronik deĵiĸken mesaj iĸaretleri ve kērmēzē ēĸēk 

kameralarēdēr (Yēlmaz, 2012) 

 

AUS'nin ama­larē arasēnda insan-ara­-altyapē-merkez arasēnda ­ok yºnl¿ veri 

alēĸveriĸi, trafiĵin g¿venliĵi, yollarēn kapasitelerine uygun olarak kullanēmē, 

mobilitenin arttērēlmasē, enerji verimliliĵi saĵlanarak ­evreye verilen zararēn 

azaltēlmasē gibi baĸlēklar genel kabul gºrerek standartlaĸmēĸ, bºylece karar verme 

y¿k¿n¿n insanēn ¿zerinden alēnmasēnēn hangi-ama­lara hizmet etmesinin beklendiĵi 

netleĸmiĸtir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Yine de, bu 

sistemlerin sonsuz bir AR-GE s¿recinin i­inde bulunmalarē itibariyle, onlardan 

beklenen faydalarēn da zaman i­inde ­eĸitlenebileceĵi veya daha ºzg¿l alanlara 

yoĵunlaĸabileceĵi hesaba katēlmalēdēr. 
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Akēllē ulaĸēm sistemleri baĸlangē­tan beri devam eden bir AR-GE s¿recinin 

i­inde bulunsalar da, bu s¿recin bir­ok ­alēĸmada ñAUS araĸtērmalarēò, ñAUS 

standartlarēò ve ñAUS uygulamalarēò ĸeklinde ¿­ baĸlēk altēnda dºnemlere ayrēldēĵē 

gºr¿lmektedir. Ancak ñAUS araĸtērmalarēò denen dºnem aslēnda uygulamalarla 

baĸlamēĸ, bug¿n kullanēlan standartlarēn ­oĵu ñAUS standartlarēò dºneminden ­ok 

sonra olgunlaĸmēĸ, AUS araĸtērmalarē ise hi­bir zaman son bulmamēĸ ve 

bulmayacaktēr. Yine de her bir dºnemde AUS ­alēĸmalarēnēn neler ¿zerinde 

yoĵunlaĸtēĵēnē gºstermesi bakēmēndan sºz konusu ayrēm iĸlevsel sayēlabilir. 

 

1960'larin sonu ile 1970'lerin baĸē itibariyle AUS araĸtērmalarē dºneminin 

baĸladēĵē kabul edilir (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012). Akēllē ulaĸēm sistemlerinin ¿­ ºnc¿ 

¿lkesinin her biri kendi pilot uygulamalarēnē milat olarak gºrmektedir. ñABD'de 

1969'da baĸlatēlan ERGS (Electronic Route Guidance System - Elektronik G¿zerg©h 

Kēlavuzluk Sistemi), Japonya'da 1973'te baĸlatēlan CACS - (Comprehensive 

Automobile traffic Control System - Kapsamlē Ara­ trafiĵi Kontrol Sistemi) ve 

Almanya'da 1974'te baĸlatēlan (Autofahrer-Rundfunk- Informationssystem - S¿r¿c¿ 

Radyo Yayēnē Bilgi Sistemi), bu dºnemin ºne ­ēkan sistemleridirò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Ne var ki dºnemin ĸartlarēnda sºz konusu 

sistemlerin hi­biri ekonomik hale getirilemediĵinden, kalēcē olamamēĸlardēr. Bu 

dºnemin ñAUS araĸtērmalarēò diye anēlmasēnēn bir nedeni de yaygēn kullanēma uygun 

hale getirilemeyen bu sistemlerin araĸtērma ve geliĸtirme ­alēĸmalarēnē hēzlandērmasē 

ve bu ­alēĸmalara veri kaynaĵē olmasēdēr. Yaklaĸēk olarak 1980'e kadar s¿rd¿ĵ¿ kabul 

edilen bu dºnemde bir yandan hēz tespit radarlarē, konuĸan iĸaretler ve otomatik plaka 

okuma sistemleri kullanēma ge­miĸ, diĵer yandan bu sistemlere isim bulma ­abasēnēn 

baĸlamasēyla ñtelekom¿nikasyonò ve ñenformatikò kelimelerinin birleĸiminden oluĸan 

ñtelematikò terimi icat edilmiĸtir (Tun­, 2003). 

 

1980'de baĸlayēp 1990'larēn ortasēna kadar s¿rd¿ĵ¿ kabul edilen ñAUS 

standartlarēò dºnemi, geliĸmiĸ ¿lkelerde birbiri ardēna akēllē ulaĸēm uygulamalarēnēn 

icat edildiĵi ve kullanēma ge­tiĵi bir dºnemdir. D¿nyanēn her yerinde b¿y¿kĸehirlerde 

trafik sēkēĸēklēĵēnēn ciddi bir sorun haline gelmeye baĸlamasē da bu dºneme denk 

geldiĵinden, bir yerde bu geliĸmelerin akut sorunlarēn kendilerini dayatmasē sonucu 
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bu kadar hēzlē olduĵu d¿ĸ¿n¿lebilir (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012). GPS temelli navigasyon 

sistemleri ve elektronik hēz sabitleyici gibi ara­ i­i sistemlerin yanē sēra ñhēzlē ge­iĸ 

sistemiò ve dinamik trafik ēĸēĵē kontrol sistemleri gibi altyapē tabanlē uygulamalarēn da 

ilk ºrneklerine bu dºnemde rastlanmēĸtēr. Ayrēca Bu dºnemin en dikkat ­ekici sistemi, 

Avustralya'da 1982'de uygulamaya ge­en Sydney Koordine Adaptif Trafik Sistemi'dir 

(Sydney Coordinated Adaptive Traffic System  [SCATS]) (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Dºnemin adēnēn standartlar dºnemi olmasēnēn 

nedeni ise AUS standartlarēnē belirlemeye yºnelik uluslararasē ­abalarēn bu dºnemde 

baĸlamasēdēr. ñ1990 yēlēnda icat edilen ñulaĸtērma telematiĵiò tabiri kēsa ºm¿rl¿ 

olmuĸ, yerini hemen ertesi yēl ortaya atēlan ñakēllē ulaĸēm sistemleriò terimine 

bērakmēĸtērò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Aynē yēl, Avrupa 

­apēnda AUS standartlarēnē belirleme ve AR-GE ­alēĸmalarēna kaynak saĵlama 

amacēyla ERTICO - (TS Europe teĸkilatē ve yine aynē yēl Amerika kētasēnēn AUS 

birliĵi olan ITS America (Intelligent Transportation Society of America) kurulmuĸtur 

(Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). M¿teakiben 1992 yēlēnda ISO 

TC204 Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Teknik Komitesi kurularak AUS'nin d¿nya ­apēnda 

standartlarēnē belirlemek i­in ­alēĸmaya baĸlamēĸ, 1994 yēlēnda ise AUS D¿nya 

Kongresi (TS World Congress / World Congress on. Intelligent Transport Systems) 

baĸlēĵēyla yēllēk uluslararasē AUS toplantēlarē baĸlatēlmēĸtēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Aynē yēl Japonya'nēn AUS birliĵi olarak kurulan 

VERTĶS (The Vehicle, Road and Traffic Intelligence Society) 2001 yēlēnda ñITS 

Japanò adēnē almēĸ, akabinde Asya-Pasifik bºlgesindeki diĵer ¿lkelerin de dahil olduĵu 

bir uluslararasē teĸkilat haline gelmiĸtir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji 

Belgesi, 2014). ñAUS D¿nya Kongreleri (ITS World Congress) artēk ERTICO, ITSA 

ve ITS Japan teĸkilatlarēnēn iĸbirliĵi ile d¿zenlenmektedirò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

1995'ten itibaren ñAUS uygulamalarēò dºnemine girildiĵi kabul edilmektedir. 

Akēllē yaya ge­idi sistemleri, mobil trafik bilgi sistemleri, ĸerit ihlali uyarē sistemleri, 

kºr nokta bilgi sistemleri, uydu teknolojileri, 3G, Wi-Fi, Bluetooth'u i­eren mobil 

teknolojiler ve e-call gibi uygulamalarēn kullanēma girmesinin yanē sēra, ºnceden 

kullanēlan sistemlerin bir­oĵu da bu dºnemde sayēsallaĸtērēlmēĸtēr. Tabii, araĸtērma ve 
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standartlaĸma da devam etmiĸtir. ¥rneĵin, ara­ i­i Wi-Fi teknolojilerinin standartlarē 

(EEE 802.11p) ancak 2010 yēlēnda ortaya konulabilmiĸtir (Tun­, 2003). Bu dºnemi bir 

uygulamalar dºnemi olarak ºne ­ēkaran ºzellik ise uygulamalarēn standartlarēnēn 

belirlenmesinden ­ok, uygulamalarēn kendilerinin kēsa s¿rede birer standart haline 

gelmeleridir. T¿rkiye'de de gºzlemlediĵimiz ¿zere, iyi d¿zenlenmiĸ bir AUS 

uygulamasē, daha pilot haldeyken ­abucak benimsenmekte ve beklenti oluĸturmakta, 

yaygēn uygulamaya ge­iĸinden kēsa s¿re sonra da ulaĸēm ortamēnēn doĵal bir par­asē 

gibi kabul gºrmektedir. 

 

2.1.2. Akēllē Ulaĸēm Sistemlerinin Kullanēmēnē Ortaya ¢ēkaran Koĸullar 

 

 1980'lerin baĸlarēndan itibaren yalnēzca geliĸmiĸ ¿lkelerde deĵil, bunlara 

nispeten yakēn geliĸmekte olan ¿lkelerde de kentleĸme hēz kazanmēĸtēr. Geliĸmiĸ 

¿lkelerde g¿n¿m¿zde kentleĸme hēzē d¿ĸmeye baĸlamēĸ olsa da kentli n¿fusun toplam 

n¿fusa oranēnēn artēĸē devam etmektedir. Geliĸmekte olan ¿lkelerde ise bu artēĸ daha 

hēzlēdēr. D¿nya ortalamasēnda da 2007 yēlēnda kentli n¿fus toplam n¿fusun yarēsēnē 

ge­miĸtir ve g¿n¿m¿zde de ilerlemeye devam etmektedir. 

 

Tablo 2.1 Kent n¿fusunun toplam n¿fusa oranē (%) 

¦lke 2006 2007 2008 2009 2010 2011 

ABD 81.01 81.29 81.57 81.86 82.14 82.38 

Almanya 73.44 73.53 73.63 73.72 73.81 73.94 

Avusturya 66.71 66.90 67.08 67.27 67.45 67.66 

Fransa 82.28 83.02 83.75 84.49 85.22 85.74 

G¿ney Kore 81.66 81.98 82.29 82.61 82.93 83.20 

Hollanda  80.68 81.20 81.71 82.23 82.74 83.13 

Ķngiltere 79.10 79.20 79.30 79.40 79.50 79.63 

Ķsve­ 84.46 84.61 84.76 84.90 85.05 85.20 

Japonya 86.89 87.80 88.71 89.62 90.54 91.13 

Norve­ 77.81 78.13 78.45 78.77 79.10 79.37 

T¿rkiye 67.57 68.29 69.02 69.75 70.48 71.40 
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OECD 78.02 78.36 78.70 79.04 79.38 79.68 

D¿nya 49.55 50.05 50.54 51.03 51.52 51.99 

Kaynak: D¿nya Bankasē, 2014 

 

Ķngiltere, Ķsve­ ve Japonya gibi geliĸmesini tamamlamēĸ end¿striyel ¿lkelerin 

kentleĸme oranlarēnēn da h©l© artmakta olduĵu ve T¿rkiye'nin kentleĸme oranēnēn 

h©lihazērda bu ¿lkelere oranla d¿ĸ¿k olduĵu hesaba katēlērsa; bu oranēn ¿lkemiz 

ºzelinde uzun s¿re daha artmaya devam edeceĵi ºngºr¿lebilir. 

 

Kentleĸmenin hēzlanmasēyla ºnem kazanan banliyº olgusu, kent i­i mobilite 

talebinin ivmeli y¿kseliĸini doĵurmuĸ, bu da cazibe merkezi haline gelen her kentin 

trafik sorunu ile karĸē karĸēya kalmasēna neden olmuĸtur. Ķĸ alanlarē ile konut 

alanlarēnēn ayrēĸmaya baĸlamasē, ºzellikle b¿y¿kĸehirlerde ev ile iĸyeri arasēnda gidiĸ-

geliĸi motorlu ara­larla yapmayē zorunlu kēlmaktadēr. Kent merkezinin g¿r¿lt¿s¿nden 

uzak banliyºlerin cazibesi attēk­a, kiĸisel ara­ talebi de artmaktadēr. 

 

T¿rkiye hen¿z 1000 kiĸiye d¿ĸen motorlu ara­ sayēsēnda geliĸmiĸ ekonomilerin 

hayli gerisinde olmasēna raĵmen, trafik sēkēĸēklēĵē, b¿y¿kĸehirlerin ºnemli bir sorunu 

olarak ºn¿m¿zdedir. Geliĸmiĸ ekonomilerin kiĸisel ara­ sahipliĵi oranēnda doyuma 

ulaĸtēklarē, T¿rkiye'de ise bu oranēn istikrarlē bir ĸekilde artmaya devam ettiĵi hesaba 

katēlērsa, mevcut sorunlarēn gitgide yaygēnlaĸacaĵē ve daha da ciddileĸeceĵi 

ºngºr¿lebilir. 

 

Tablo 2.2 1000 kiĸiye d¿ĸen motorlu ara­ sayēsē 

¦lke 2003 2004 2005 2006 2007 2008 

ABD 796 810 816 820 815 802 

Almanya 576 537 543 553 556 564 

Avusturya 595 599 549 557 561 569 

Fransa 594 595 596 598 598 598 

G¿ney 

Kore 303 311 320 339 346 355 

Hollanda  _ 494 491 514 522 _ 
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Ķngiltere 496 510 517 527 526 523 

Ķsve­ _ 508 513 523 521 519 

Japonya 581 587 592 592 592 589 

Norve­ 525 535 546 572 575 578 

T¿rkiye 91 111 118 132 138 142 

Kaynak: D¿nya Bankasē, 2014 

 

Motorlu taĸēt sahipliĵi oranlarēnēn artēĸēnēn neden olduĵu daha ºnemli bir 

sorun, trafik kazalarēdēr. Trafik akēĸēndaki her d¿zensizlik kaza riski doĵurmakta, 

denetim ve yaptērēmlarēn her zaman ve her yerde uygulanamēyor olmasē kurallarēn 

­iĵnenmesini kolaylaĸtērmakta, bu iki riskin birleĸimi sonucunda da maalesef 

yaralanmalē ve ºl¿ml¿ trafik kazalarē meydana gelmektedir. 

 

Tablo 2.3 Karayolu kazalarēnda milyon n¿fusta ºl¿m sayēsē 

«ƭƪŜ 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 

ABD 147 146 147 143 136 123 111 

Almanya 80 71 65 62 60 55 51 

Avusturya 114 108 94 89 83 81 76 

Fransa 96 87 88 77 75 69 69 

DǸƴŜȅ YƻǊŜ 151 136 132 131 127 121 120 

Hollanda  67 54 50 50 48 46 44 

TƴƎƛƭǘŜǊŜ 62 57 55 55 50 43 38 

TǎǾŜœ 59 53 49 49 51 43 39 

Japonya 78 75 70 65 52 47 45 

bƻǊǾŜœ 61 56 49 52 49 53 45 

¢ǸǊƪƛȅŜ 56 62 62 62 68 57 58 

OECD 103 99 96 93 90 82 75 

Kaynak: OECD, 2010 
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Tabloda 2008 ve 2009 yēllarēnda ger­ekleĸen d¿ĸ¿ĸler k¿resel mali ve 

ekonomik kriz sonucunda mobilite talebinde oluĸan d¿ĸ¿ĸ ile iliĸkili olabilir. Bºyle bir 

iliĸki bulunmasa bile, trafik kazalarēnda ºl¿m oranēnēn ancak artēĸēnēn durdurulduĵu 

gºr¿lmektedir. Bu durum, ºzellikle-ara­ i­i emniyet sistemleri ile trafik yºnetimi ve 

denetimine yºnelik AUS uygulamalarēnēn s¿rekli bir ihtiya­ olduĵunu gºstermektedir. 

¥zellikle denetimlerin karayolu kazalarēnē ºnleme konusunda yeterli olmamasē, yol 

aĵēnē geniĸletmek gibi ­ºz¿mlerin iĸlevini sēnērlamaktadēr. ñEtkili ve s¿rd¿r¿lebilir bir 

ulaĸēm yºnetimi i­in ­ok boyutlu, kapsamlē, planlē ve ¿lke ­apēnda koordine bir AUS 

kurulumu ĸarttērò (Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi - Hedef 2023, 

2010). 

 

Akēllē ulaĸēm sistemlerinden beklenen ­ok sayēda doĵrudan ve dolaylē fayda 

bulunmakla beraber, temel beklentiler aĸaĵēdaki gibi ºzetlenebilir: 

1) Trafik kazalarēnēn azaltēlmasē, yollarēn, s¿r¿c¿lerin ve yayalarēn 

g¿venlik ve emniyetinin arttērēlmasē, 

2) Ulaĸēm sisteminin performanĸēnēn iyileĸtirilmesi ve trafik sēkēĸēklēĵēnēn 

azaltēlmasē, 

3) Trafiĵin izlenmesi, yºnlendirilmesi ve ger­ek zamanlē yºnetiminin 

saĵlanmasē, 

4) Ulaĸēm s¿relerinin optimizasyonu ve ulaĸēm maliyetlerinin azaltēlarak 

ekonomiye katkēda bulunulmasē, 

5) Hizmet kalitesinin ve verimliliĵin arttērēlmasē, 

6) Kiĸisel mobilite ve rahatlēĵēn arttērēlmasē, 

7) ¢evreye verilen zararēn asgariye indirilmesi ve enerji tasarrufunun 

saĵlanmasē. 

 

2.1.3. Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Uygulamalarēnda Kullanēlan Teknolojiler 

 

AUS, telekom¿nikasyon, elektronik ve bilgisayar teknolojilerini ulaĸēm 

sektºr¿yle entegre etmektedir. Akēllē ulaĸēm sistemlerinde kullanēlan teknolojiler 

aĸaĵēda belirtildiĵi gibi sēnēflandērēlabilir. 
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1) Uydular la Konum Belirleme Sistemleri (Global Navigation 

Satellite Systems-GNSS) 

 

ñGNSS teknolojisi; elinde veya aracēnda GNSS alēcēsē olan bir kullanēcēnēn 

herhangi bir yer ve zamanda, her t¿rl¿ hava koĸulunda, ortak bir koordinat sisteminde 

(ºrneĵin WGS84), y¿ksek doĵrulukta, ekonomik ve ger­ek zamanlē olarak 3 boyutta 

konum, hēz ve zaman belirlemesine olanak veren bir radyo navigasyon sistemidirò 

(Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). GNSS aynē zamanda; kat 

edilen mesafe ve g¿zergah belirleme, anlēk trafik bilgilerinin paylaĸēmēnē m¿mk¿n 

kēlan, bir­ok ara­ i­i navigasyon, konum tabanlē servisler (LBS) ve rota yºnlendirme 

sistemleri arkasēndaki temel teknolojidir (Tun­, 2003). T¿rkiyeôde kullanēmē da son 

zamanlarda yaygēnlaĸmēĸtēr.  

 

 ñUydularla konum belirleme sistemleri (GPS, GLONASS, Beidou/Compass, 

0755, IRNSS vd.) ve SBAS birlikte GNSS olarak adlandērēlmaktadēr. Burada 5BAS; 

WAAS (ABD), EGNOS (AB), MSAS (Japonya) ve GAGAN (Hindistan) gibi kapsama 

alanē geniĸletme (augmentation) ve ger­ek zamanlē doĵruluk artērmaya yºnelik ve 

konum belirleme uydularēnē destekleyici sistemler olarak tanēmlanmaktadērò (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

2) Kablosuz Aĵlar 

 

Ara­lar ile yol kenarē arasēnda hēzlē bir iletiĸim ortamē sunar. Birka­ y¿z metre 

aralēĵēnda ­alēĸmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014).  

G¿ney Kore bu aralēĵē WiMax teknolojisi kullanarak geliĸtirdiĵi WiBro sistemi ile 

artērmaktadēr.  

 

3) Mobil Ķletiĸim Ara­larē 

 

AUS uygulamalarēnda 3G ve 4G mobil telefon ĸebekeleri kullanēlabilir (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 3G veya 4G ñkablosuz iletiĸim 
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ortamlarē ºzellikle ĸehirsel bºlgelerde ve uzun yollardaki eriĸilebilirlik a­ēsēndan 

ºnemlidir. 

 

4) Kēzēl ¥tesi Ķletiĸim (Infrared) 

 

¥zellikle kamyon ve uzun yol taĸēmacēlēĵēnda yol bilgilerinin ger­ek zamanlē 

paylaĸēmēnda kullanēlmaktadēr. Hedef tespiti, gºzlemleme, gece gºr¿ĸ¿, g¿d¿m ve 

takip sistemleri gibi askeri kullanēm alanlarēnēn yanēnda, ēsēl verimlilik analizi, uzaktan 

sēcaklēk ºl­me, kēsa mesafeli kablosuz iletiĸim ve hava tahmini gibi alanlarda da 

kullanēlmaktadēr (Tun­, 2003). 

 

5) Kapalē devre Televizyon (CCTV-Closed Circuit Television) 

 

Ķzlenen alanēn ve izleyicilerin sēnērlē olduĵu sistemdir. Bir CCTV sistemi 

kameralar, lensler, kaydediciler ve monitºrlerden oluĸur ve CCTV sisteminin en 

b¿y¿k ºzelliĵi gºr¿nt¿lerin eĸ zamanlē kaydedilmesidir (Tun­, 2003). 

 

6) Yakēn Mesafe Ķletiĸim Teknolojileri 

 

6.1. Radyo Frekans Tanēmlama Teknolojisi (RFID-Radio Freguenty 

Identification): ñRadyo frekansē kullanarak nesneleri tekil ve otomatik olarak tanēma 

yºntemidir. RFID, temel olarak bir etiket ve okuyucudan meydana gelir, RFID 

etiketleri nesne bilgilerini almak, saklamak ve gºndermek i­in programlanabilirler.ò 

(Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Etiketlerin okuyucu tarafēndan 

okunmasēyla bilgiler otomatik olarak kaydedildiĵi veya deĵiĸtirilebildiĵi 

bilinmektedir. 

 

6.2. Tahsis Edilmiĸ Kēsa Mesafeli Ķletiĸim Teknolojisi (Dedicated-Short 

Range Communications-DSRC): ñ5,8 ve 5,9 GHz spektrumunda ­alēĸan kēsa veya 

orta mesafeli kablosuz iletiĸim kanallarēdērò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji 

Belgesi, 2014). ¥zellikle ulaĸēm ara­larē i­in tasarlanmēĸtēr. Ara­lar ve yol kenarē 
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cihazlar arasēnda ­ift yºnl¿ haberleĸmeyi saĵlamaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

6.3. Yakēn Alan Ķletiĸim (NFC - Near Field Communication): ¢ok yakēn 

mesafeden radyo frekanslē tanēma ve temassēz kart teknolojisine dayalē mobil 

cihazlarla ­alēĸan kablosuz, hēzlē ve g¿venli bir iĸlem olarak gºr¿lmektedir (Ataoĵlu, 

Ateĸ, 2012). 

 

Toplu taĸēma, otoyol ge­iĸ sistemleri gibi alanlarda kullanēlarak kurum ve 

firmalara ºnemli otomasyon faydalarē ve ­evresel katkēlar saĵlamaktadēr. 

 

7) Algēlama Teknolojileri  

 

S¿r¿c¿lere g¿venli seyir i­in destek veren sensºrler ile yol ve hava durumu 

sensºrlerini kapsayan sistemlerdir. 

 

7.1. Ara­ Sensºrleri: Ara­lara monte edilen ve ĸerit algēlama, park etme, kºr 

nokta uyarēsē, ara­ takip mesafesi uyarēsē gibi fonksiyonlarē ile g¿venli s¿r¿ĸ desteĵi 

saĵlayan sensºrlerdir (Akēllē Ulaĸtērma Teknolojileri ¢alēĸtayē,2011). 

 

7.2. Yol Sensºrleri: Kavĸaklarē yºnetmek ve sinyal s¿relerini ayarlamak, ĸehir 

genelindeki ana arterler ve ­evre yollardaki trafik akēm bilgilerini tespit etmek, trafiĵi 

mevcut alt yapēnēn daha verimli kullanēlmasē amacēyla yºnlendirmek i­in gerekli 

verileri toplayan sensºrlerdir (Akēllē Ulaĸtērma Teknolojileri ¢alēĸtayē,2011). 

 

7.3. Hava Durumu Sensºrleri: Atmosferik ĸartlarēn, zemin sēcaklēklarēnēn 

canlē izlenmesini, nem ve sēcaklēk ºl­¿lmesini saĵlayan g¿­l¿ ve geniĸ ºl­¿m yapan 

sensºrlerdir (Akēllē Ulaĸtērma Teknolojileri ¢alēĸtayē,2011). 

 

7.4. ¢evre Algēlama Sistemleri: Kēsa ve uzun mesafeli radar sistemleri, 

gºr¿nt¿leme sistemleri ve yazēlēmlarēdēr (Akēllē Ulaĸtērma Teknolojileri 

¢alēĸtayē,2011). 
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2.1.4. Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Mimarisi 

 

AUS uygulamalarēnēn ¿lke ­apēnda nasēl yaygēnlaĸtērēlacaĵē ñAUS mimarisiò 

ile tanēmlanmaktadēr. AUS mimarisi AUS'nin planlanmasē, tanēmlanmasē, 

entegrasyonu ve uygulamasēnē kapsamaktadēr. ñAUS mimarisinin etkin bir ĸekilde 

oluĸturulabilmesi i­in politika yapēcēlarē s¿reci sahiplenmelidirò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Tablo 2.4 1SO AUS mimarisi hizmet alanlarē ve hizmet sēnēflandērmasē 

Hizmet Alanlarē Hizmet Gruplarē 

1. Yolcu Bilgisi 1.1. ¥n seyahat bilgisi 

1.2. Seyahat halindeki bilgi 

1.3. Seyahat hizmetleri bilgisi 

1.4. Seyahat ºncesi yol rehberi ve navigasyon 

1.5. Seyahat esnasēnda yol rehberi ve navigasyon 

1.6. Seyahat planlama desteĵi 

    

2. Trafik Yºnetimi ve 

Ķĸlemleri 
2.1. Trafik kontrol 

2.2. Ulaĸēmda baĵlantēlē kaza yºnetimi 

2.3. Talep yºnetimi 

2.4. Ulaĸēm altyapēsē bakēm yºnetimi 

  

    

3. Ara­ 3.1. Ulaĸēmla ilgili vizyonun iyileĸtirilmesi 

3.2. Otomatik ara­ iĸlemi 

3.3. ¢arpēĸmadan ka­ēnma 

3.4. G¿venlik 

3.5. ¢arpēĸma ºcesi engelleme 

    

4. Nakliye Ulaĸēmē 4.1. Ticari ara­ ºnizni 

4.2. Ticari ara­ idari iĸlemleri 

4.3. Otomatik yol kenarē g¿venlik denetimi 

4.4. Ticari ara­ kabininde g¿venlik izleme 

4.5. Nakliye ulaĸēmē filo yºnetimi 

4.6. ¢oklu model bilgi yºnetimi 

4.7. ¢oklu model merkezlerinin yºnetimi ve kontrol¿ 

4.8. Tehlikeli nakliye ara­larēnēn yºnetimi 

    

5. Toplu Taĸēma 5.1. Toplu taĸēma yºnetimi 
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5.2. Talebe duyarlē toplu taĸēma 

    

6. Acil Durum 6.1. Ulaĸēmla ilgili acil durum uyarēlarē ve kiĸisel g¿venlik 

6.2. Acil ara­ yºnetimi 

6.3. Tehlikeli materyal ve kaza duyurularē 

    

7. Ulaĸēmla Ķlgili Elektronik 

¥deme 
7.1. Ulaĸēmla ilgili elektronik finansal iĸlemler 

7.2. Ulaĸēmla ilgili elektronik ºdeme sistemlerinin 

entegrasyonu 

    

8. Karayolu Ķle Ķlgili Kiĸisel 

G¿venlik 
8.1. Toplu seyahat g¿venliĵi 

8.2. Seyahat edenlerin g¿venliĵinin arttērēlmasē 

8.3. Engellilerin yol g¿venliĵinin arttērēlmasē 

8.4. Akēllē kavĸak ve baĵlantēlar 

    

9. Hava ve ¢evresel 

Durumlarē Ķzleme 
9.1. Hava durumu izleme 

9.2. ¢evre koĸullatrēnē izleme 

    

10. Afet M¿dahale Yºnetim 

ve Koordinasyonu 
10.1. Afet veri yºnetimi 

10.2. Afet m¿dahale yºnetimi 

10.3. Acil durum merkezlerinin koordinasyonu 

    

11. Ulusal G¿venlik 11.1. ķ¿peli ara­larēn izlenmesi ve kontrol¿ 

11.2. Stratejik yerlerin izlenmesi (petrol boru hattē) 

Kaynak: D¿nya Bankasē,2013 

 

 

ķekil 2.1 AUS mimarisi tasarēm aĸamalarē (Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi - Hedef 

2023, 2010). 

 

ķekil 2.1ôde gºr¿ld¿ĵ¿ gibi; mantēksal mimari s¿reci, kullanēcē hizmet 

ihtiya­larēnēn t¿m¿n¿ kapsamakta ve kullanēlacak teknolojiler d¿ĸ¿n¿lmeksizin 

tanēmlanmaktadēr. ñBu s¿re­te, mimari yapēnēn sēnērlarē, yerine getirilecek 
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fonksiyonlar ve fonksiyonlar arasē iliĸkiler s¿re­ ºzelliklerini oluĸturmaktadērò 

(Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi - Hedef 2023, 2010). Mantēksal 

mimaride veri akēĸē, fonksiyonlar arasē veya bir fonksiyon ve sonlandērēcē (varlēk) 

arasēnda iletilen bilgiyi ifade etmektedir. 

 

Mantēksal mimariden sonraki aĸama fiziksel mimarinin oluĸturulmasēdēr. 

Mantēksal mimari sisteme fonksiyonel bir bakēĸ saĵlarken fiziksel mimari AUS'nin 

gerekli fonksiyonlarē nasēl saĵlamasē gerektiĵini gºstermektedir (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012). 

Fiziksel mimari mantēksal mimaride oluĸturulan ­ēktēlarē almakta ve alt sistemler ile 

sonlandērēcēlar gibi fiziksel varlēklara dºn¿ĸt¿rmektedir.  

 

ñAlt sistemler ulusal AUS mimarisi tarafēndan tanēmlanan AUS'nin bireysel 

par­alarēdēr. Bunlar merkezler, alan, ara­lar ve yolcular olarak dºrt grupta 

sēnēflandērēlmaktadēr. Mimari akēĸ, fiziksel mimaride alt sistemler ve sonlandērēcēlar 

arasēnda iletilen bilgiyi gºstermektedir. Bu mimari akēĸlar ve onlarēn iletiĸim 

ihtiya­larē AUS standartlarēna gºre ­alēĸanē ara y¿zleri tanēmlamaktadērò (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

 

ķekil 2.2 Alt sistem bileĸenleri (Akēllē Ulaĸēm Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ Raporu, 2012) 
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AUS ile ilgili ¿r¿nler ve uygulamalar i­in standartlarēn geliĸtirilmesi, AUS 

planlarēnēn g¿ndeme gelmeye baĸladēĵē 1990'lē yēllardan itibaren bir ihtiya­ olmuĸtur. 

Bu ama­la;  

¶ 1997 yēlēnda Uluslararasē Standartlar ¥rg¿t¿ (1SO) tarafēndan TC204 

adēyla Ulaĸtērma Bilgi ve Kontrol Sistemleri teknik komitesi 

kurulmuĸtur (Akēllē Ulaĸēm Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ Raporu, 2012). 

¶ 1991 yēlēnda Avrupa Standardizasyon Komitesi CEN tarafēndan da 

1SO/TC204'e benzer TC278 Karayolu Ulaĸēmē ve Trafik Telematikleri 

teknik komitesi kurulmuĸtur (Akēllē Ulaĸēm Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ 

Raporu, 2012). 

 

Bu iki kuruluĸ 2000 yēlēnda imzalanan Viyana Sºzleĸmesi'nden itibaren, d¿nya 

­apēnda AUS standartlarēnē geliĸtirmek ¿zere yakēn iliĸki i­inde ­alēĸmaktadēr. 

Bununla beraber, Viyana Sºzleĸmesi'ne gºre g¿n¿m¿zde AUS'nin uluslararasē 

standardizasyon iĸlevi, esas olarak 1SO/TC204 komitesi tarafēndan y¿r¿t¿lmektedir. 

Ķĸlenen temalara baĵlē olarak bazē gºrevler bir 1SO ve |EC (Uluslararasē 

Elektroteknik Komisyonu) ortaklēĵē olan Ortak Teknik Komite (TC-Joint Technical 

Committee) tarafēndan y¿r¿t¿lmektedir. Elektrik ve elektronik m¿hendisliĵi ile ilgili 

konular i­in Uluslararasē Elektroteknik Komisyonu (EC) destek saĵlar (Akēllē Ulaĸēm 

Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ Raporu, 2012). 

 

ETSĶ (European Telecommunicatiºns Standards Institute) de Avrupa'da 

kullanēlacak telekom¿nikasyon standartlarēnēn oluĸturulmasē amacēyla kurulmuĸ olan 

ve b¿nyesinde AYS ile ilgili ETSI TC |TS teknik komitesini bulunduran bir kuruluĸtur 

ve y¿r¿t¿len gºrevlerin koordinasyonu Uluslararasē Telekom¿nikasyon Birliĵi ITU 

(International Telecommunication Union) tarafēndan ger­ekleĸtirilmektedir (Akēllē 

Ulaĸēm Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ Raporu, 2012).  ITU, AUS i­in kablosuz 

haberleĸme gereksinimleri, fonksiyonel ve teknik gereksinimler, frekansla ilgili 

konular, haberleĸme kapasitesi ve frekans tahsisi gibi koordinasyon gerektiren 

konulardan sorumludur (Akēllē Ulaĸēm Sistemleri ¢alēĸtayē Sonu­ Raporu, 2012). 
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2.2. AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶ POLĶTĶKALARI 

 

2.2.1. D¿nyaôdaki Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Politikalarē 

 

Ulaĸēmda yaĸanan trafik sēkēĸēklēĵē, g¿venli s¿r¿ĸ problemleri, kazalar, 

gecikmeler ve ­evre kirliliĵi gibi ­eĸitli sorunlarēn ­ºz¿m¿nde AUS sektºre yeni bir 

soluk getirmektedir. AUS uygulamalarēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē konusunda d¿nyanēn 

­eĸitli ¿lkelerinde politika oluĸturulmasēna yºnelik ­alēĸmalar ger­ekleĸtirildiĵi 

gºr¿lmektedir. 

 

2.2.1.1. ABônin Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Politikalarē 

 

2010/40/EU Direktifi - Karayolu Taĸēmacēlēĵēnda AUS'nin Yaygēnlaĸtērēlmasē 

 

Ulaĸtērmanēn ekonomik b¿y¿me ve geliĸim i­in en ºnemli sektºrlerden biri 

olduĵunun uzun yēllardēr bilincinde olan Avrupa Birliĵi, ¿yesi olan ¿lkeler i­in akēllē 

ulaĸēm sistemlerinin sistematik bir ĸekilde uygulanarak yaygēnlaĸtērēlmasēnēn 

saĵlanmasē konusunda bir direktif hazērlamēĸ ve 2010 yēlēnda yayēmlamēĸtēr (URL-2.1, 

2019). Direktifin temelleri, Avrupa Komisyonu'nun ulaĸtērma politikalarē ¿zerine 

hazērlanan Beyaz Kitap belgesine dayanmaktadēr. Beyaz Kitap'ta daha g¿venli, daha 

verimli, daha temiz, kesintisiz ve s¿rd¿r¿lebilir bir ulaĸēm i­in bilgi ve iletiĸim 

teknolojilerinin, yeniliklerin ºnemli role sahip olacaĵē vurgulanmakta ve bir anlamda 

bu ifade ile akēllē ulaĸēm sistemlerine atēfta bulunulmaktadēr (URL-2.1, 2019). 

 

2010/40/EU Direktifi'nin temel amacē, diĵer ulaĸtērma t¿rleriyle iletiĸim 

h©linde, daha g¿venli, emniyetli, ­evre dostu ve verimli bir y¿k ve yolcu karayolu 

ulaĸēmēnē saĵlamak amacēyla, akēllē ulaĸēm sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasē s¿recinin 

hēzlandērēlmasē ve koordine edilmesi i­in gerekli ­er­evenin ­izilmesidir. Bu temel 

amacēn yanēnda sistemlerin birlikte ­alēĸabilirliĵinin saĵlanmasē, kesintisiz eriĸim, t¿m 

paydaĸlarēn etkin iĸbirliĵi ve hizmetlerin devamlēlēĵē gibi yan ama­lar da mevcuttur. 
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ñUlaĸtērma sisteminde artan trafik sēkēĸēklēĵēndan bahseden genel ­er­eve 

bºl¿m¿nde, 2020 yēlēna kadar y¿k taĸēmacēlēĵēnda %55 ve yolcu taĸēmacēlēĵēnda %36 

artēĸ olacaĵē ºngºr¿lmektedirò (URL-2.1, 2019). Bununla beraber artan enerji 

t¿ketimi neticesinde ­evre ¿zerinde oluĸan negatif etkiler (2020 yēlēna kadar 

ulaĸtērmanēn neden olacaĵē emisyonun %15 artacaĵē tahmini gibi) sonucunda bu 

sorunlarē halletmeye yºnelik yenilik­i yaklaĸēmlar uygulanmasē konusunu g¿ndeme 

getirmiĸtir (URL-2.1, 2019). 

 

2010/40/EU Direktifi doĵrultusunda dºrt adet ºncelikli alan belirlenmiĸtir; 

1. Karayolu trafik ve seyahat verilerinin optimal kullanēmē, 

2. Trafik yºnetimi ve y¿k taĸēmacēlēĵē yºnetiminde AUS hizmetlerinin 

devamlēlēĵē, 

3. AUS karayolu g¿venliĵi ve emniyeti uygulamalarē, 

4. Taĸētlarēn ulaĸtērma altyapēsēna baĵlantēsēnēn saĵlanmasē (URL-2.2, 2019). 

 

Bu ºncelikler doĵrultusunda aĸaĵēda yer alan hususlar, ĸartname ve standartlarēn 

geliĸtirilebilmesi i­in ºncelikli konular olarak belirlenmiĸtir; 

1. AB ­apēnda ­ok modlu seyahat bilgi hizmetlerinin saĵlanmasē, 

2. AB ­apēnda ger­ek zamanlē trafik bilgi hizmetlerinin saĵlanmasē, 

3. Karayolu g¿venliĵine iliĸkin minimum evrensel trafik bilgilerine, m¿mk¿n 

olduĵu kadar, t¿m kullanēcēlarēn ¿cretsiz olarak eriĸmesi,  

4. AB ­apēnda birlikte ­alēĸan uyumlu bir e-Call (acil durum) uygulamasēnēn 

saĵlanmasē, 

5. Kamyon ve ticari ara­lar i­in g¿venli park yerleri konusunda bilgi sisteminin 

saĵlanmasē, 

6. Kamyon ve ticari ara­lar i­in g¿venli park yerleri konusunda rezervasyon 

hizmetinin saĵlanmasē (URL-2.2, 2019). 

 

AUS'nin AB genelinde etkin bir ĸekilde yaygēnlaĸtērēlmasē i­in gerekli ĸartlarēn 

uygulanmasēndan, ºnce Komisyon, bu ĸartlarēn aĸaĵēda belirtilen prensiplerle ne 

derece ºrt¿ĸt¿ĵ¿n¿ deĵerlendirecektir: 
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¶ Etkin olmak:  Avrupa'da karayolu ulaĸēmēnda karĸēlaĸēlan zorluklarēn 

giderilmesi konusuna somut katkēda bulunulmasē 

¶ Maliyet yºn¿nden verimli olmak: Ama­larē karĸēlarken aynē zamanda 

maliyetlerde optimizasyonun saĵlanmasē 

¶ Orantēlē olmak: Yerel, bºlgesel, ulusal ve Avrupa genelindeki 

etkenleri gºz ºn¿ne alarak farklē derecelerde hizmet kalitesi sunulmasē ve 

yaygēnlaĸtērmanēn saĵlanmasē 

¶ Hizmetlerin devamlēlēĵēnē destekler nitelikte olmak: AB kapsamēnda 

ve ºzellikle de Trans Avrupa Aĵē'nda yaygēnlaĸan Akēllē Ulaĸēm Sistemleri ile 

hizmetlerin kusursuz bir ĸekilde saĵlanmasē 

¶ Birlikte ­alēĸabilirliĵi saĵlamak: Sistemlerin ve arka plandaki iĸ 

prosed¿rlerinin veri deĵiĸimi ve bilgi paylaĸēmē i­inde bulunmasēnēn 

saĵlanmasē ve bºylece Akēllē Ulaĸēm Sistemleri hizmetlerinin daha etkin 

y¿r¿t¿lmesinin saĵlanmasē 

¶ Ge­miĸteki uygulamalarla uyumlu, onlarē destekler nitelikte 

olmak: Uygun olmasē durumunda Akēlē Ulaĸēm Sistemlerinin mevcut 

sistemlerle uyumlu bir ĸekilde ­alēĸmasēnēn saĵlanmasē 

¶ Mevcut ulusal altyapēya ve ĸebeke yapēlarēna uyumlu olmak: 

Mevcut ulaĸtērma aĵ karakteristiklerindeki farklēlēklarēn dikkate alēnmasē 

¶ Eriĸimde eĸitliĵi teĸvik etmek: Karayollarēndaki kazalarda zarar 

gºrebilecek yol kullanēcēlarēnēn : (korunmasēz yol kullanēcēlarē) Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri hizmetlerine eriĸiminin engellenmemesi ve bu kiĸiler arasēnda ayrēm 

yapēlmamasē 

¶ Gerekli risk deĵerlendirmesini yaparak yenilik­i (Akēllē Ulaĸēm 

Sistemlerinin dayanēklēlēĵēnēn sergilenmesi 

¶ K¿resel ºl­ekte, s¿rekli, doĵru ve garantili yer ve zaman tespiti 

hizmetinin sunulmasē 

¶ Farklē ulaĸtērma modlarē arasēnda koordinasyonun dikkate alēnmasē, 

uygun alanlarda Akēllē Ulaĸēm Sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasē 



22 
 

¶ Mevcut durumda y¿r¿rl¿kte olan AB kurallarēna, politikalarēna ve Akēlē 

Ulaĸēm Sistemleri konularēndaki faaliyetlere, ºzellikle de standardizasyon 

konusuna uyumun saĵlanmasē (URL-2.2, 2019). 

 

Beyaz Kitap Belgesi 2011 - ñTek Avrupa Ulaĸtērma Alanē Ķ­in Yol Haritasē 

- Kaynak Tasarruflu ve Rekabet­i Bir Ulaĸēm Sistemine Doĵruò 

 

2001 yēlēnda ilk Beyaz Kitap belgesi hazērlandēktan sonra sektºrdeki geliĸmeler 

sonucunda ­ok sayēda baĸarē elde edilmiĸtir. 2011 yēlēnda hazērlanan Beyaz Kitap Yol 

Haritasēnda akēllē ulaĸēm sistemleri, elektronik demiryolu trafik yºnetim sistemleri gibi 

geliĸmiĸ trafik bilgi ve yºnetim sistemlerinin kullanēlmasē ile altyapē kullanēmēnda 

verimliliĵin ve ulaĸtērmada s¿rd¿r¿lebilirliĵin artacaĵēndan bahsedilmektedir (URL-

2.3, 2019). 

 

Elektronik bilgilendirme, rezervasyon ve ºdeme sistemlerinin t¿m ulaĸtērma 

ara­larēnē birleĸtirerek kesintisiz ­ok modlu ulaĸēma olanak saĵladēĵē belirtilmektedir 

(URL-2.3, 2019). 

 

Akēllē ulaĸēm sistemlerinin kullanēlmasē ile ger­ek zamanlē trafik yºnetimi, 

teslimat zamanlarēnda kēsalma, trafik sēkēĸēklēĵēnda azalma gibi ­ok sayēda fayda 

saĵlanacaĵē d¿ĸ¿n¿lmektedir. Akēllē ulaĸēm sistemlerinin kullarēmē ile elde edilen 

seyahat bilgi hizmetleri, yºnlendirme alternatifleri, noktadan noktaya saĵlanan 

kesintisiz ulaĸēm imk©nlarē ile giderek yaĸlanan toplumun ihtiya­larēna ve toplu taĸēma 

ihtiya­larēna cevap verebilen uygun ­ºz¿mler de saĵlanmēĸ olacaktēr. Ayrēca yayalar, 

bisiklet kullanēcēlarē, motosiklet kullanēcēlarē gibi hassas (zarar gºrebilecek) yol 

kullanēcēlarēnē da i­eren daha g¿venli altyapē ve taĸēt teknolojileri de akēllē ulaĸēm 

sistemlerinin ama­larē kapsamēnda deĵerlendirilmektedir. 

 

Belgede yer verilen ñulaĸtērma araĸtērma ve yenilik politikasēnēnò bir alt baĸlēĵē 

olan ñteknoloji yol haritasēò kapsamēnda ulaĸēm g¿venliĵi ve emniyetini artēracak 

teknolojilerin, entegre ulaĸēm yºnetiminin ve bilgi sistemlerinin, ger­ek zamanlē taĸēt 
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izleme ve bilgilendirme sistemlerinin, yolcu bilgilendirme sistemlerinin, rezervasyon 

ve ºdeme sistemlerinin kullanēmē konularēna da yer verilmektedir (URL-2.3, 2019). 

 

ñYenilik­i ulaĸtērmanēn d¿zenleyici ­er­evesiò maddesi kapsamēnda, taĸēttan 

taĸēta (V2V), taĸēttan altyapēya (V2I) ve altyapēdan altyapēya (I2I) iletiĸim aray¿zleri 

i­in standartlar oluĸturulmasē ve ayrēca kamu satēn alma (ihale) stratejilerinin de yeni 

teknolojiler doĵrultusunda d¿zenlenmesi gerektiĵi belirtilmektedir (URL-2.3, 2019). 

 

ñEko-s¿r¿ĸ ve hēz limitleriò bºl¿m¿nde ise eko-s¿r¿ĸ¿ desteklemek amacēyla 

Akēllē Ulaĸēm Sistemleri uygulamalarēnēn yaygēnlaĸtērēlmasē ­alēĸmalarēnēn 

hēzlandērēlmasē gerektiĵinden bahsedilmektedir (URL-2.3, 2019). 

 

Ķspanya'nēn AUS Politikasē 

 

Akēllē Ulaĸēm Sistemleri konusunda Ķspanya tarafēndan ger­ekleĸtirilen strateji 

­alēĸmasēnda, ºncelikli olarak 2020 yēlēna kadar milyonda 37 oranēndaki ºl¿m oranēnēn 

azaltēlmasē, kentsel alanlarda taĸētlarda sēfēr ºl¿m oranēna ulaĸēlmasē, motosiklet 

kullanēcēlarēnēn ºl¿m ve kaza oranlarēnēn %20 azaltēlmasē, hēz limitini 20 km'den daha 

fazla aĸan hafif taĸēt sayēsēnēn %50 azaltēlmasē gibi trafik g¿venliĵine iliĸkin bazē 

hedeflere ulaĸēlmasē ama­lanmēĸtēr (URL-2.4, 2019). Bu hedeflere ulaĸabilmek i­in 

AUS'nin bir ara­ olarak gºr¿ld¿ĵ¿ ºncelikli konular: 

¶ Korumasēz kullanēcēlarēn korunmasē, 

¶ Kentlerde g¿venli taĸēmacēlēk, 

¶ Matosiklet s¿r¿c¿lerinin g¿venliĵi, 

¶ Mevcut yollarda yol g¿venliĵinin arttērēlmasē, 

¶ Alkoll¿ s¿r¿ĸ ve hēzlē s¿r¿ĸ gibi konularda, s¿r¿c¿lerin davranēĸlarēnēn 

iyileĸtirilmesi olarak belirlenmiĸtir (URL-2.4, 2019). 
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Ķspanya'nēn Ulusal AUS Stratejisini Etkileyen Diĵer Stratejiler  

 

Ķspanya S¿rd¿r¿lebilir Mobilite Stratejisi: 

Bayēndērlēk Bakanlēĵē ile ¢evre Tarēm ve Deniz ¢evresi Bakanlēĵē tarafēndan 

oluĸturulan yasa ile s¿rd¿r¿lebilir ve d¿ĸ¿k karbon salēnēmlē mobiliteye ulaĸēlmasē 

amacēyla sektºrel politikalara yºn verecek bir ulusal ­er­eve oluĸturulmuĸtur (URL-

2.4, 2019). Ama­ ve direktifleri temel olarak beĸ alanda toplanabilir: 

¶ Arazi, ulaĸēm ve altyapē planlamasē 

¶ Ķklim deĵiĸikliĵi ve enerji baĵēmlēlēĵēnēn azaltēlmasē  

¶ Hava kalitesi ve g¿r¿lt¿ 

¶ G¿venlik ve saĵlēk 

¶ Talep yºnetimi (URL-2.4, 2019) 

 

ñArazi, ulaĸēm ve altyapē planlamasēò baĸlēĵē altēnda AUS i­in ºzel bir bºl¿m 

ayrēlmēĸtēr. Aĸaĵēdaki ama­larē ger­ekleĸtirmek i­in AUS'nin giderek artan bir ĸekilde 

uygulanmasē gerektiĵi vurgulanmaktadēr: 

¶ Ulaĸēm ve trafikten etkilenen yolcu ve ticari y¿klerin g¿venliĵinin 

artērēlmasē 

¶ Kapasitelerine, g¿venilirliklerine ve mevcut durumlarēna bakēlarak 

ulaĸēm kaynaklarēnēn optimum olarak kullanēlmasē 

¶ Kullanēcē a­ēsēndan anlaĸēlēr olunabilmesi i­in tanēmlarēn standardize 

edilmesi ve uyumlaĸtērēlmasē (URL-2.4, 2019). 

 

Diĵer bir ºncelik de ñk¿resel ­ok modlu AUS mimarisinin geliĸtirilmesiòdir. 

Bu hususun temel bileĸenleri, ñiletiĸim ĸebekeleriò, ñyºnlendirme sensºrleriò, 

ñveritabanlarē ve coĵrafi-­evresel bilgiò ve ñAUS kullanēcēlarē i­in entegre bilgi 

hizmetleriòdir (URL-2.4, 2019). 

 

  S¿rd¿r¿lebilir ve G¿venli Mobilite Yasasē: 

Bayēndērlēk, Ķ­iĸleri, ¢evre Tarēm ve Deniz ¢evresi Bakanlēklarē tarafēndan 

hazērlanmēĸtēr (URL-2.4, 2019).  AUS, y¿k ve yolcu taĸēmacēlēĵēnda verimlilik, yol 

g¿venliĵi ve s¿rd¿r¿lebilirlik i­in bir ara­ olarak gºr¿lmektedir. Hazērlanan taslak, 
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mobilite yºnetimi konusunda vatandaĸlarēn ihtiya­larēna cevap verebilmek i­in 

telematik ara­larēn giderek artan bir ĸekilde uygulanmasē gerektiĵini belirtmektedir. 

 

Norve­'in AUS Politikasē 

 

Norve­'te, 10 yēllēk s¿reyi kapsayan ve parlamento tarafēndan dºrder yēllēk 

dºnemlerle revize edilen ­ok modlu bir ulaĸtērma ana planē bulunmaktadēr. Bu 

belgenin yanē sēra AUS politikasēnē daha detaylē olarak ele alan bir Ulusal AUS Strateji 

belgesi, Ulaĸtērma ve Haberleĸme Bakanlēĵē tarafēndan hazērlanmēĸtēr. Ulusal 

Ulaĸtērma Ana Planē'nda ve Ulusal AUS Strateji Belgesinde AUS'nin aĸaĵēda sēralanan 

katkēlarē saĵlayacaĵē belirtilmektedir: 

¶ AUS'nin optimal kullanēmē ile ulaĸtērma faaliyetlerinde kapasite, 

g¿venilirlik ve tahmin edilebilirlik artarken seyahat s¿releri kēsalmaktadēr. 

Lojistikte kullanēmē ile de iĸletmelere kar artēĸē saĵlamaktadēr. 

¶ AUS'nin optimal kullanēmē, ciddi trafik kazalarēnēn sayēsēnē 

azaltmaktadēr. Akēllē altyapē, yºnetim, takip ve s¿r¿c¿ desteĵi, kazalarēn 

sayēsēnē ve olumsuz neticelerini azaltan ºnemli g¿venlik ºnlemleridir. 

¶ AUS'nin optimal kullanēmē taĸētlarēn ve ekipmanēn kapasite kullanēmēnē 

artērmaktadēr. Yolculuk planlamasēnē, trafik akēĸēnē kolaylaĸtērērken ­evreye en 

az zarar veren ulaĸtērma se­eneklerinin se­im olanaĵē da sunulmaktadēr. 

¶ AUS'nin optimal kullanēmē ger­ek zamanlē, kapsamlē trafik bilgisi elde 

edilmesinin yanē sēra, ºdeme ve biletleme sistemlerinin birlikte ­alēĸabilirliĵi 

de farklē ulaĸtērma t¿rleri arasēnda transferleri kolaylaĸtērmaktadēr (URL-2.5, 

2019). 

 

AUS ulusal stratejisi, aynē zamanda AUS'nin neden olacaĵē kiĸisellik, verilerin 

korunmasē ve t¿ketici haklarē konusuna da ºnem vermiĸtir. 

 

Ķsve­'in AUS Politikasē 

 

Ķsve­ ulaĸēm sisteminde akēllē ulaĸēm sistemleri uzun zamandēr karayolu, 

denizyolu, demiryolu ve havayolu trafiĵinde kullanēlmakla birlikte, bu uygulamalar 
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farklē isimlerle anēlmaktadēr. G¿n¿m¿zde ise ­ok modlu bir yaklaĸēm geliĸtirilmeye 

­alēĸēlmaktadēr. 

 

AB AUS Direktifi'nde yer alan ºncelikli alanlar, Ķsve­'in AUS Faaliyet Planē'na 

doĵrudan entegre edilmiĸ durumdadēr (URL-2.6, 2019). Faaliyet Planē'nda yer alan 

iĸlemleri koordine etmek ve izlemek amacēyla Ķsve­ Karayolu Ķdaresi tarafēndan bir 

AUS Ofisi, h¿k¿met tarafēndan bir AUS Konseyi oluĸturulmuĸtur ve konseyde 

h¿k¿metten, ºzel sektºrden ve akademik ­evreden toplam 21 temsilci bulunmaktadēr 

(URL-2.6, 2019). Konseyin gºrevi iĸbirlikleri oluĸturacak baĵlantēlarē kurmaktēr. Bu 

kapsamda Konsey tarafēndan AUS Kentsel Taĸēmacēlēk, AUS Y¿k Taĸēmacēlēĵē ve 

Kurumlar arasē iĸbirliĵi olmak ¿zere ¿­ adet forum ger­ekleĸtirilmiĸtir (URL-2.6, 

2019). 

 

2.2.1.2. ABDônin Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Politikalarē 

 

ABD'de federal destekli karayolu g¿venlik programlarē, transit programlar ve 

ilgili diĵer ama­lar i­in fonlarēn yetkilendirilmesi konusunda bir yasa ­ēkarēlarak 

onaylanmēĸtēr (URL-2.7, 2019). Yasanēn ana baĸlēĵē ñ21. Y¿zyēlda Geliĸim Ķ­in 

Ķlerlemeò (MAP 21)'dir. 

 

Sºz konusu yasada, ñAkēllē Ulaĸēm Sistemleri Araĸtērmasēò baĸlēĵē altēnda 

akēllē ulaĸēm sistemleri faaliyetlerinden ve bu ama­la fonlarēn kullanēmēndan 

bahsedilmektedir: 

¶ Yenilik­i Teknolojiler ve Stratejiler: AUS teknolojilerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasē ile ilgili yºntemlerin kullanēlmasē, trafik operasyonlarē, acil 

durum ve kaza yºnetimi, y¿zey ulaĸēm ĸebekesi yºnetimi, y¿k yºnetimi, trafik 

akēĸē bilgisi ve trafik sēkēĸēklēĵē yºnetimi alanlarēnda Ulusal Karayolu 

Sistemi'nin performansēnē artēracak akēlē ulaĸēm sistemleri teknolojilerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasē teĸvik edilecektir. 

¶ Kapsamlē ve detaylē bir plan hazērlanmasē gerekmektedir (URL-2.7, 

2019). 
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AUS programēnēn hedefleri: 

¶ Y¿zey ulaĸēmēnēn etkinliĵinin ve intermodalitenin artērēlmasē; bºylece 

geleceĵe yºnelik ulaĸēm ihtiya­larēnēn ºnemli bir bºl¿m¿ karĸēlanērken aynē 

zamanda kamu kurumlarē ve sistem kullanēcēlarē a­ēsēndan, d¿zenleyici, 

finansal ve iĸlemsel maliyetlerin azaltēlmasēnēn saĵlanmasē, 

¶ Motorlu ve motorlu olmayan taĸētlarēn g¿venli bir ĸekilde iĸletilmesi, 

kazalara acil m¿dahale edilmesi gibi ulusal ulaĸēm g¿venliĵine iliĸkin 

hedeflere ulaĸēlmasē, 

¶ Y¿zey taĸēmacēlēĵē sonucunda zarar gºren ­evrenin korunmasē ve 

iyileĸtirilmesi, 

¶ Ticari motorlu taĸētlarēn iĸletmecilerinden motorlu yolcu taĸētlarēna, 

motosikletlerde bisikletlere ve yayalara (engelliler de dahil) kadar t¿m y¿zey 

taĸēmacēlēĵē sistemi kullanēcēlarēnēn ihtiya­larēnēn karĸēlanmasē, 

¶ Savunma ama­lē olarak, insanlardan kaynaklarian acil durumlar ve 

doĵal afetlere karĸē ulusal savunma ama­lē ulaĸtērmanēn iyileĸtirilmesidir 

(URL-2.7, 2019). 

 

Bu hedeflerle ulaĸēlmak istenen ama­lar: 

¶ Hem metropolitan alanlarda hem de kērsal alanlarda, y¿k ve yolcu 

ulaĸēmē i­in akēllē ulaĸēm sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasē ve entegrasyonun 

saĵlanmasē, 

¶ Ulaĸēm planlama s¿re­lerinde, federal, eyalet ve yerel ulaĸtērma 

gºrevlilerinin akēllē ulaĸēm sistemleri konusunda bilgi sahibi olmasēnēn 

saĵlanmasē, 

¶ Etkin bir akēllē ulaĸēm sistemi yaygēnlaĸtērma s¿reci i­in bºlgesel 

iĸbirliĵi ve faaliyet planlarēnēn geliĸtirilmesi, 

¶ Bireysel kaynaklarēn, akēllē ulaĸēm sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasēnda 

kullanēmēnēn desteklenmesi, 

¶ Motor/taĸēt g¿venliĵini artēran sistemlerin, motorlu taĸēt end¿strisi ile 

iĸbirliĵi i­erisinde geliĸtirilmesinin desteklenmesi, 

¶ Akēllē ulaĸēm sistemleri uygulamalarē ile ticari motorlu taĸētlarēn 

g¿venliĵinin artērēlmasēnēn desteklenmesi, 
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¶ Akēllē ulaĸēm sistemlerinin geliĸtirilmesi, iĸletilmesi ve bakēmēnē 

ger­ekleĸtirecek iĸg¿c¿n¿n desteklenmesi, 

¶ Akēllē ulaĸēm sistemlerinin bakēm ve iĸletimine s¿rekli destek verilmesi,  

¶ Taĸētlar, altyapē ve kullanēcēlar arasēnda iĸbirliĵini i­eren bir sistem 

yaklaĸēmē geliĸtirilmesidir (URL-2.7, 2019). 

 

Bu ama­lar doĵrultusunda devlet, akēlē ulaĸēm sistemlerinin araĸtērma 

geliĸtirme ve iĸletim testlerinin ger­ekleĸtirildiĵi ve sºz konusu sistemlerin ABD 

­apēnda uygulandēĵē bir akēllē ulaĸēm sistemleri programē geliĸtirecektir. 

 

ñGer­ekleĸtirilecek t¿m testler ve projeler, kamu-ºzel ortaklēklarēnē veya 

tamamen ºzel yatērēmē ºzendirecek nitelikte olacaktēr. Devlet, yerel h¿k¿metler, kamu 

kurumlarē, ºzel sektºr firmalarē, y¿ksekºĵretim kurumlarē ve federal laboratuvarlar 

(araĸtērma merkezleri) gibi paydaĸlar arasēnda iĸbirliĵi saĵlanacak; ayrēca gerekmesi 

halinde diĵer federal otoritelerle de istiĸare yapēlabilecektir. Akēllē ulaĸēm 

sistemlerinin uygulama, iĸletme, bakēm gibi faaliyetlerini uygulayacak kamu 

kurumlarēna ve yerel idarelere teknik yardēm, eĵitim ve bilgi desteĵi saĵlanacaktēr. 

 

Federal olarak desteklenen projeler neticesinde toplanan veriler, bir veri 

deposunda saklanacak ve bu verilere uygun bir maliyet karĸēlēĵēnda ilgili 

kullanēcēlarēn eriĸimi saĵlanacaktēr. Ayrēca, ger­ekleĸtirilecek t¿m bu faaliyetler 

konusunda bir danēĸma komitesi oluĸturacaktērò (URL-2.7, 2019). 

 

2.2.1.3. Uzak Doĵu ¦lkelerinde Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Politikalarē 

 

Malezya'nēn AUS Politikasē 

 

ñAkēllē Ulaĸēm Sistemleri uygulamalarē kapsamēnda Malezya'da deĵiĸken 

mesaj iĸaretleri, akēllē kartlar, trafik detektºrleri, bilgisayar kontroll¿ trafik iĸaret 

sistemleri gibi pek ­ok uygulama bulunmasēna raĵmen, koordinasyon ve birlikte 

­alēĸabilirliĵin olmamasē, ufak ­aplē uygulamalarēn ­ok sayēda farklē alanda yer 

almasē ve sistemlerin kurulmasē sērasēnda gerekli teknolojinin b¿y¿k kēsmēnēn ithal 
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ediliyor olmasē, akēllē ulaĸēm sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasē a­ēsēndan en b¿y¿k 

engelleri oluĸturmaktadērò (URL-2.8, 2019). 

 

Bu engellerin ¿stesinden gelebilmek i­in Malezya Karayolu M¿hendisleri 

Birliĵi Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Teknik Komitesi t¿m paydaĸlarē iĸin i­ine d©hil ederek 

yerel d¿zeyde tecr¿beyi artērmaya ve desteklemeye yºnelik merkezi ve saĵlam bir 

politika uygulanmasē amacēyla Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Stratejik Planē'nē 

hazērlamēĸtēr. 

 

Malezya'nēn ulaĸēmda karĸēlaĸtēĵē ¿­ ana sorun alanē ; ñverimlilikò, ñg¿venlikò 

ve ñkirlilikòtir (URL-2.8, 2019). Bu alanlardaki sorunlarē ortadan kaldērmak amacēyla 

uygulanacak baĸarēlē bir ­alēĸma i­in ¿­ aĸamalē bir yaklaĸēm geliĸtirilmiĸtir: 

¶ Akēllē ulaĸēm sistemlerinin karĸēlaĸtēĵē sorunlarēn ve potansiyel 

­ºz¿mlerin detaylē analizini i­eren, fayda ve maliyeti ºl­en, kapsamlē bir akēllē 

ulaĸēm sistemleri kavramsal tasarēmē oluĸturulmalēdēr. 

¶ Yerel ĸirket ve organizasyonlara maksimum seviyede teknoloji 

transferi saĵlanmalēdēr. 

¶ Daha sonraki uygulamalar i­in, tecr¿beler ve elde edilen faydalar 

deĵerlendirilmelidir (URL-2.8, 2019). 

  

Konu ile ilgili sistemlerin ¿reticisi ve ihracat­ēsē olan bir ¿lke durumunda olan 

Malezya, akēllē ulaĸēm sistemleri uygulamalarēnēn saĵladēĵē doĵrudan faydanēn yanē 

sēra aynē zamanda ekonomik bir fayda da elde etmektedir. 

 

¢eĸitli paydaĸlarē bir araya toplayacak bir ñAkēllē Ulaĸēm Sistemleri Stratejik 

Konseyiò kurulmasē ve bunun da ilgili Bakanlēk liderliĵinde oluĸturulmasē 

ºnerilmektedir (URL-2.8, 2019). Ayrēca ºzel sektºr¿n yenilik­ilik giriĸimlerinin 

devlet tarafēndan teĸvik edilmesi gerektiĵi vurgulanmaktadēr, bu kapsamda kamu-ºzel 

ortaklēklarē da uygun gºr¿len projelerde devreye girebilmelidir (URL-2.8, 2019). 

 

Ayrēca Malezya'nēn AUS ile ilgili y¿ksek teknolojili ¿r¿nlerin ¿retilmesinde 

sahip olduĵu b¿y¿k potansiyel de vurgulanmaktadēr. Buna karĸēn AUS 
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uygulamalarēnēn yaygēnlaĸtērēlmasēnda koordinasyon sēkēntēsē yaĸandēĵē, sistemlerin 

birlikte ­alēĸabilirliĵinin zayēf olduĵu, ulusal standartlarēn oluĸturulmadēĵē ve bu 

sorunlarēn ­ºz¿mlenerek sistemlerin ulusal ve uluslararasē rekabet edebilirliĵinin 

g¿­lendirilmesi gerektiĵi belirtilmektedir. 

 

Belgede, ulusal bir AUS Birliĵi kurulmasē ile kamu ve ºzel sektºr 

organizasyonlarē arasēnda iĸbirliĵi saĵlanmasē ve uluslararasē AUS birlikleri ile ¿lke 

arasēnda bir kºpr¿ kurulmasē gerektiĵi ºngºr¿lmektedir. 

 

AUS'nin Yaygēnlaĸtērēlmasē Ķ­in ¥neriler: 

¶ Stratejik Projeler Geliĸtirilmesi: ¢eĸitli teknolojilerin test edilmesi, 

pratik tecr¿be edinilerek bu tecr¿be ve bilgilerin geleceĵe yºnelik planlamada 

kullanēlmasē, h¿k¿metin, kamunun ve ºzel sektºr¿n AUS farkēndalēĵēnēn 

arttērēlmasē, kamu ve ºzel sektºr arasēnda iĸbirliĵinin teĸvik edilmesi, AUS 

¿r¿n ve hizmetlerinin yerel ¿retiminin baĸarēyla ger­ekleĸtirilmesi gibi temel 

ama­larēn yanē sēra, ulaĸēm, ekonomi, ­evre ve sosyal ihtiya­larēn giderilmesi 

gibi ama­larēn da ger­ekleĸtirileceĵi stratejik projeler hazērlanacaktēr. 

¶ Ana yol ĸebekelerini kapsayan Ulusal AUS Koridorlarē 

oluĸturulacaktēr. T¿m stratejik AUS projeleri, bu koridorlar i­erisinde 

uygulanacaktēr. 

¶ AUS'nin yaygēnlaĸtērēlmasē i­in ºncelik alanlarē belirlenerek bu alanlar 

i­in tahmini harcamalarēn maliyeti hesaplanacaktēr. 

¶ Kamu idareleri ve sistem kullanēcēlarēnēn AUS farkēndalēk d¿zeyinin 

arttērēlmasē, benimsetilmesi ve desteklenmesinin saĵlanmasē amacēyla destek 

programlarē oluĸturulmalēdēr. 

¶ AUS konusunda faaliyet gºsterecek gen­ insan kaynaklarēnē da bu 

konuda verilecek eĵitimlerle yetiĸtirmek faydalē olacaktēr. Her alanda olduĵu 

gibi AUS alanēnda da yetiĸmiĸ eĵitimli insan kaynaĵēnēn bulunmasē ºnemlidir 

(URL-2.8, 2019). 
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Singapur'un AUS Politikasē 

 

Singapur'un kara ulaĸēm sisteminin geliĸimini, karayollarē i­in oluĸturulan 

Beyaz Kitap belgesi yºnlendirmiĸtir. Belgede, ulaĸēmda kaydedilen geliĸmelere 

karĸēn, n¿fusun hēzlē artēĸēnēn, beklentilerin daha da y¿kselmesine yol a­tēĵē 

belirtilmektedir (URL-2.9, 2019). ñSingapur'da 2020 yēlēnda bir g¿nde yapēlan 

yolculuk sayēsēnēn 8,9 milyondan 14,3 milyona y¿kseleceĵi tahmin edilmektedirò  

(URL-2.9, 2019). ¦lkenin y¿zºl­¿m¿n¿n k¿­¿k olduĵu dikkate alēndēĵēnda, artan 

talebin b¿y¿k ºl­¿de toplu taĸēma ile ­ºz¿lebileceĵi ºngºr¿lmektedir. 

 

2020 yēlēna kadar toplu taĸēma ile yolculuk eden insanlarēn sabahēn en yoĵun 

saatinde 60 dakika i­inde bir noktadan diĵer noktaya seyahatlerini tamamlamalarē 

hedeflenmektedir (URL-2.9, 2019). 

 

Uygulanacak politikalarēn ve ­alēĸmalarēn ama­larēndan biri de toplu taĸēma 

kullanēm alēĸkanlēĵēnē teĸvik etmek olacaktēr. Aynē zamanda yaĸlanan n¿fusun ve 

d¿ĸ¿k gelir gruplarēnēn ihtiya­larēna daha iyi cevap verebilecek ĸekilde politikalarēn 

gºzden ge­irilmesi gerekli gºr¿lmektedir (URL-2.9, 2019). 

 

Toplu taĸēmayē tercih edilen bir ulaĸēm t¿r¿ haline getirmek, karayolu 

kullanēmēnē yºnetmek ve insanlarēn farklēlaĸan ihtiya­larēnē karĸēlayabilmek, gelecek 

10-15 yēllēk karayolu ulaĸēm politikalarēnē ĸekillendirecek temel ºl­¿tlerdir. 

Toplu taĸēma sisteminin, bireysel ara­ kullanēmēna gºre daha cazip hale getirilmesi ve 

insanlarēn toplu taĸēma ara­larēnē ikinci arabalarē gibi gºrmelerinin saĵlanabilmesi 

gerekmektedir. Bu nedenle uzun bekleme s¿relerinin kēsaltēlmasē, diĵer ulaĸēm t¿rleri 

ile entegrasyonun saĵlanabilmesi, kesintisiz ve g¿venli bir ulaĸēm sunulmasē ve aynē 

zamanda da ¿cretlerin kullanēcēlar a­ēsēndan makul d¿zeyde olmasē gerektiĵi 

d¿ĸ¿n¿lmektedir. 

 

Planlanan t¿m bu ­alēĸmalarēn yanē sēra engelli vatandaĸlarēn, d¿ĸ¿k gelir 

grubunda bulunan vatandaĸlarēn, yaĸlē ve ­ocuklar gibi riskli gruplarēn, yayalarēn ve 
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bisikletlilerin ulaĸēm ihtiya­larēnēn karĸēlanmasē, karbon emisyonunun azaltēlmasē ve 

insan odaklē ulaĸtērma plan ve politikalarēnēn ger­ekleĸtirilmesi ama­lanmaktadēr. 

 

Japonya'nēn AUS Politikasē 

 

2009 yēlēnda Japonya'nēn hazērladēĵē Beyaz Kitap belgesinde, akēllē ulaĸēm 

sistemleri konusuna ilk olarak ñAkēllē Ulaĸēm Sistemlerinin Uluslararasē 

Standardizasyonuò baĸlēĵē altēnda yer verilmiĸtir (URL-2.10, 2019). 

 

Bayēndērlēk, Altyapē, Ulaĸtērma Bakanlēĵē (MLIT) tarafēndan 2009 yēlēnda 

hazērlanan Beyaz Kitapta, uygulamalarēn geliĸimindeki etkinliĵi artērmak, uluslararasē 

katkē saĵlamak ve yerel end¿strilerin geliĸimini saĵlamak amacēyla Japonya, 

Uluslararasē Standardizasyon ¥rg¿t¿ (1SO) ve Uluslararasē Telekom¿nikasyon Birliĵi 

(TU) tarafēndan form¿le edilen uluslararasē standartlarē desteklemektedir (URL-2.10, 

2019). Ayrēca var olan standartlarēnēn uluslararasē standartlara uygun hale getirilmesi 

i­in de ­alēĸmalar y¿r¿tmektedir. 

 

Belgede yer alan ñBilgi ve Ķletiĸim Teknolojilerinin Kullanēmēò ile ilgili baĸlēk 

altēnda bu teknolojilerin ulaĸēm sektºr¿nde uygulanmasē konusu incelenmiĸtir. Buna 

gºre; 

¶ Bilgi ve Ķletiĸim Teknolojilerinin Toplu Taĸēma Hizmetlerinde 

Kullanēmē 

K¿­¿k ve orta b¿y¿kl¿kte yerel ulaĸēm operatºrlerinin verimliliĵinin ve hizmet 

seviyesinin artērēlmasē hususu ºnemlidir. Bu konuda, b¿y¿k ĸehirlerde uygulanan IC 

kart adē verilen bilet niteliĵindeki kartlarēn maliyeti y¿ksek olduĵu i­in, k¿­¿k 

bºlgelerdeki k¿­¿k iĸletmeler i­in mali a­ēdan uygulama sēkēntēsē ortaya ­ēkmaktadēr. 

Bu sorunu ortadan kaldērmak i­in k¿­¿k ºl­ekli yerel iĸletmelerin kullanēmēna uygun 

daha d¿ĸ¿k maliyetli bir/lú kart geliĸtirilmesi desteklenmektedir. 

¶ Akēllē Ulaĸēm Sistemlerinin Desteklenmesi 

Akēlē yol kullanēmē, s¿r¿c¿ ve yayalarēn g¿venliĵi, verimli ve konforlu ulaĸēmēn 

saĵlanmasē, trafik kazalarē, trafik sēkēĸēklēĵē, ­evresel etkiler ve enerji t¿ketimi gibi 
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ºnemli konularda katkē saĵlayan akēlē ulaĸēm sistemleri, aynē zamanda bilgi ve iletiĸim 

teknolojileri sektºr¿n¿n geliĸimi i­in de faydalē olacaktēr (URL-2.10, 2019). 

 

2.2.2. T¿rkiyeôde Akēllē Ulaĸēm Sistemleri Politikalarē 

 

Akēllē Ulaĸēm sistemlerine dair stratejik politika, hedef ve eylemler baĸta 

Dokuzuncu Kalkēnma Planē olmak ¿zere UDHB Stratejik Planē (2009-2013), Bilgi 

Toplumu Stratejisi ve eki Eylem Planē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi Hedef 2023, 

Ulusal Ķklim Deĵiĸikliĵi ve Strateji Belgesi, Ulusal Bilim Teknoloji ve Yenilik 

Stratejisi ve eki Eylem Planē, Trafik G¿venliĵi Eylem Planē, Enerji Verimliliĵi Strateji 

Belgesi, Kentsel Geliĸme Stratejisi ve Eylem Planē (KENTGES) gibi ­ok sayēda 

politika belgesinde doĵrudan veya dolaylē ifadelerle yer almaktadēr. 

 

9. Kalkēnma Planē'nda ñUlaĸtērmaò ana baĸlēĵē altēnda, aĵērlēklē olarak trafik 

y¿k¿n¿n karayolu aĵē ¿zerinde bulunduĵu vurgulanmaktadēr. ñKarayoluò alt baĸlēĵē 

kapsamēnda, ¿lkemizde yaĸanan trafik kazalarēndan kaynaklanan yolcu-km baĸēna 

d¿ĸen ºl¿m sayēsēnēn AB ortalamasēnēn olduk­a ¿zerinde olduĵu ve can kayēplarēnēn 

yanē sēra ortaya ­ēkan ekonomik kayēplarēn da ºnemli bir sorun olduĵu belirtilmektedir 

(9. Kalkēnma Planē, 2006).  

 

ñKent i­i Ulaĸēmò alt baĸlēĵē kapsamēnda da AB ¿lkelerinde ulaĸēm kapasitesini 

artērēcē ­ºz¿mler yerine trafik ve talep yºnetimi uygulamalarēnēn ve bu uygulamalar 

kapsamēnda da bilgi teknolojilerinin ºnem kazandēĵē belirtilmektedir. Ayrēca, hēzlē ve 

plansēz kentleĸme sonucunda b¿y¿kĸehirlerde yaĸanan y¿ksek n¿fus artēĸē ve motorlu 

taĸēt sahipliĵindeki artēĸēn; kent i­i ulaĸēmda yaĸanan fazla yakēt t¿ketimi, ­evre 

kirlenmesi; kazalar ve trafik tēkanēklēĵē problemlerinin artarak devam etmesine sebep 

olduĵu vurgulanmaktadēr (9. Kalkēnma Planē, 2006). B¿y¿kĸehirlerde altyapē 

maliyetlerinin y¿ksek oluĸu nedeniyle gerekli ­alēĸmalarēn yeterli ºl­¿de 

yapēlamadēĵē, toplu taĸēma hizmetlerinin iyileĸtirilemediĵi konularēna da 

deĵinilmektedir (9. Kalkēnma Planē, 2006). 
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Yukarēda belirlenen tespitler doĵrultusunda ñTemel Ama­lar ñGeliĸme 

Eksenleriò baĸlēĵē altēnda, doĵrudan AUS ifadesine yer verilmemekle birlikte AUS'ye 

gºnderme yapan ñstrateji ve uygulamalarò ĸu ĸekilde sēralanmaktadēr. 

¶ Baĸta karayolu olmak ¿zere ulaĸtērmanēn t¿m modlarēnda trafik 

g¿venliĵinin artērēlmasēna, mevcut altyapēnēn korunmasēna, verimli kullanēmēnēn 

saĵlanmasēna ve bilgi ve iletiĸim teknolojilerinden en ¿st d¿zeyde yararlanēlmasēna 

ºnem ve ºncelik verilecektir. 

¶ Ulaĸtērma et¿tlerine temel oluĸturmasē a­ēsēndan, kentlerdeki mevcut 

ulaĸēm sistemi ile yolculuk talebine iliĸkin verilerin toplandēĵē ve d¿zenli olarak 

g¿ncellenen Kent Bilgi Sistemlerinin geliĸtirilmesi ve o yaygēnlaĸtērēlmasē 

saĵlanacaktēr. Bu sistemler vatandaĸlarēn bilgi talebini karĸēlayacak ĸekilde 

geliĸtirilecektir (9. Kalkēnma Planē, 2006). 

 

Kalkēnma Bakanlēĵē tarafēndan 2006 yēlēnda yayēmlanan ve 2006-2010 

dºnemini kapsayan Bilgi Toplumu Stratejisi Eylem Planē'nda yer alan 59 No.lu 

ñUlusal Ulaĸtērma Portalē Projesiò eylemi ile ¿lke ­apēnda ulaĸēm bilgilerinin ihtiya­ 

sahiplerine tek bir noktadan sunulmasē ama­lanmaktadēr. Projenin bitiminde, alternatif 

ulaĸēm yollarē, tahmini varēĸ s¿resi, g¿zerg©h ¿zerindeki hava durumu ve ºnemli 

ihtiya­ noktalarē, istenen yerin haritasēna ­evrimi­i ulaĸēm, ¿lke ­apēnda ulaĸēmla ilgili 

acil durum ve ºnemli uyarēlarēn elektronik kanallardan sunumu, tren, gemi, u­ak, 

otob¿s bileti. satēĸē vb. hizmetlere eriĸim saĵlanmasē, seyahat planlayēcēsē, mobil 

uygulamalarēn geliĸtirilmesi, ĸehir i­i toplu taĸēmanēn entegre edilmesi, anayollarēn 

panoramik gºr¿nt¿lerinin sunulmasē, dil se­eneklerinin geliĸtirilmesi ve yeni bilgi 

kaynaklarēnēn sunulmasē hedeflenmektedir (Bilgi Toplumu Stratejisi Eylem Planē, 

2006).  

 

61 No.lu ñUlaĸtērma Talep Yºnetimi Sistemiò eylemi kapsamēnda; yeni 

teknolojilerden faydalanēlarak ulaĸēm talebinin yºnetilmesine yºnelik uygulamalar 

ger­ekleĸtirilmesi; veriye dayalē karar destek sistemleri oluĸturulmasē; ulaĸtērma 

talebinin yºnlendirilmesine yºnelik farklē kanallar ¿zerinden yolcu ve s¿r¿c¿ 

bilgilendirme sistemleri kurulmasē ve ulaĸtērma ihtiya­larēna yºnelik veri ve bilgi 

paylaĸēmēnēn saĵlanmasē hedeflenmektedir. 
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62 No.lu ñUlaĸtērma Sistemlerinde e-¥deme Standartlarēò eylemi ile toplu 

taĸēmada elektronik ºdeme sistemleri, akēlē kart, mobil ve e-bilet uygulamalarēnēn 

standartlaĸtērēlmasē, ¿lke ­apēnda yaygēnlaĸtērēlmasē ve entegrasyonuna yºnelik bir 

fizibilite raporu hazērlanmasē, bu rapor sonucunda ¿lkemiz i­in en uygun toplu taĸēma 

ºdeme sistemi modeline yºnelik ºneriler oluĸturulmasē hedeflenmektedir. 

 

UDHB tarafēndan hazērlanan Stratejik Planē'nda (2009-2013) yer alan ñCan ve 

mal g¿venliĵinin en ¿st seviyede saĵlandēĵē, s¿rd¿r¿lebilir bir ulaĸtērma sistemine 

kavuĸmak i­in daha etkin d¿zenleme, uygulama ve denetimleri hayata ge­irmekò 

stratejik amacē altēnda ñkarayolu ve demiryolu ulaĸēmēnda g¿venliĵe katkē saĵlamak 

¿zere Akēllē Ulaĸēm Sistemleri'nden yararlanmakò hedefi yer almaktadēr. 

 

2009 yēlēnda UDHB tarafēndan hazērlanan T¿rkiye Ulaĸēm ve Ķletiĸim Stratejisi 

Hedef 2023 Belgesi'nde ulaĸtērma sektºr¿ i­in belirlenen temel stratejiler arasēnda; 

¶ Trafik sēkēĸēklēĵēnē rahatlatmayē ama­layan AUS gibi trafik yºnetim 

sistemlerinin kullanēlmasē, 

¶ ¢aĵēn yenilik­i teknolojisi ile biliĸim sistemlerini ve enerjiyi verimli 

kullanan, yenilenebilir enerji kaynaklarēndan maksimum yararlanarak ­evreye 

en az zarar veren ara­ ve ekipmanlarla donatēlmēĸ karayolu taĸēmacēlēk 

hizmetlerinin ¿lke genelinde yaygēnlaĸtērēlmasē, 

¶ Bilgi ve iletiĸim teknolojilerindeki geliĸmelere paralel olarak otomatik 

taĸēt kayēt ve kontrol sistemleri, telematik uygulamalarē ile ger­ek zamanlē 

karayolu yºnetim sistemlerinin geliĸtirilmesi konularēnda araĸtērmalarda 

bulunulmasē, 

¶ Kent i­i ulaĸēm yºnetim sistemlerinin standardize edilmesi, bu ama­la 

geliĸmiĸ ekonomilerde uygulanmakta olan yºnetim sistem standartlarēnēn 

uyumlaĸtērēlmasē, 

¶ Elektronik denetleme sistemlerinin ¿lke genelinde kullanēmēnēn 

yaygēnlaĸtērēlmasē, 
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¶ T¿m ulaĸēm sistemlerinin dijital h©le getirilerek bilgi teknolojilerine 

entegre edilmesi gibi hedefler ºnerilmektedir (T¿rkiye Ulaĸēm ve Ķletiĸim 

Stratejisi Hedef 2023 Belgesi, 2009) 

 

Ķklim Deĵiĸikliĵi Ulusal Eylem Planē (2011-2020) (ĶDEP) Belgesi'nde 

ulaĸtērma sektºr¿nde en fazla sera gazē emisyonuna yol a­an iki alt sektºrden biri 

karayolu sektºr¿ olduĵu ve kent i­i ulaĸēmēn da emisyonlarda ºnemli payē bulunduĵu 

belirtilmektedir. ĶDEP'de akēllē ulaĸēm sistemlerine iliĸkin ñKarayollarēnda bilgi ve 

iletiĸim teknolojilerindeki geliĸmelerden ve akēllē ulaĸēm sistemlerinden 

yararlanēlmasēò, ñEnerji verimliliĵi y¿ksek ve iklime duyarlē kentleĸme ve ulaĸēm 

stratejilerinin geliĸtirilmesi ve uygulanmasēò eylem alanlarē altēnda ñAUS'nin 

geliĸtirilmesi i­in AR-GE ­alēĸmalarē yapēlmasēò, ñAUS ve Trafik Yºnetimi 

uygulamalarēna yºnelik AR-GE ­alēĸmalarēnēn desteklenmesi ve AUS Merkezleri 

kurulmasē, ñAkēllē ulaĸēm, kent i­i sanat yapēlarē, OGS, OKS gibi sistemlerin sera gazē 

emisyonlarēnēn sēnērlandērēlmasēna olan etkilerinin belirlenmesiò gibi eylemlerin 

ger­ekleĸtirilmesi hedeflenmektedir (Ķklim Deĵiĸikliĵi Ulusal Eylem Planē, 2013). 

 

T¦BĶTAK koordinasyonunda ilgili paydaĸlarēn katēlēmēyla hazērlanan Ulusal 

Bilim Teknoloji ve Yenilik Stratejisi (UBTYS) 2011-2016 Belgesi'nde ñSektºrel ve 

yerel boyutta paydaĸlar arasēndaki etkileĸimleri tetikleyecek AR-GE ve yenilik eksenli 

iĸbirliĵi k¿lt¿r¿n¿n yaygēnlaĸtērēlmasēò stratejik amacē altēnda ñUlusal AUS'nin 

hazērlanarak hizmete sunulmasēò eylem olarak yer almakta ve UDHB sorumlu kuruluĸ 

olarak gºrev almaktadēr. 

 

Ķ­iĸleri Bakanlēĵē Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿n¿n koordinatºrl¿ĵ¿nde, ilgili 

kurum ve kuruluĸlarla iĸbirliĵi yapēlarak 2012 yēlēnda hazērlanan ñTrafik G¿venliĵi 

Eylem Planēônda; 

 

ñDaha G¿venli Yollarò stratejisi altēnda, trafik yºnetiminde; AUS'den azami 

ºl­¿de yararlanēlmasē eylemi doĵrultusunda AUS'yi destekleyen teknolojilerin 

¿lkemizde ¿retiminin, ¿niversiteler ve sanayi kuruluĸlarē ile iĸbirliĵi i­erisinde teĸvik 

edilmesi, trafiĵin yºnetim ve yºnlendirilmesinde uluslararasē standartlara uygun 
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teknikler ve yºntemlerin uygulanmasē hedeflenmektedir (Trafik G¿venliĵi Eylem 

Planē, 2012). 

 

ñAra­ G¿venliĵiò ana baĸlēĵē altēnda ise trafik g¿venliĵine yºnelik akēllē 

teknolojilerin geliĸtirilmesi ­alēĸmalarēnēn; kamu kurum ve kuruluĸlarē, ºzel sektºr ve 

eĵitim kurumlarēmēz tarafēndan, uluslararasē kuruluĸlarla iĸbirliĵi yapēlarak 

y¿r¿t¿lmesinin b¿y¿k ºnem taĸēdēĵēndan bahsedilmektedir (Trafik G¿venliĵi Eylem 

Planē, 2012). 

 

Ayrēca ñara­ g¿venliĵiò konusunda elektronik denetim sistemlerinin ĸehir i­i 

otoyollar ile bºl¿nm¿ĸ yollarēn tamamēnda kurulmasē, yaygēnlaĸtērēlmasē ve etkin 

olarak kullanēmē hedeflenmektedir (Trafik G¿venliĵi Eylem Planē, 2012). 

 

KGM tarafēndan Karayolu aĵēnda akēllē ulaĸēm sistemlerinin yaygēnlaĸtērēlmasē 

kapsamēnda 18 adet trafik yºnetim sistemi merkezi kurulmasēò eylemi ile 2020 yēlēna 

kadar ise 18 adet merkezin kurulmasē hedefi de belgede yer almaktadēr. 

 

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlēĵē tarafēndan 2012-2023 yēllarē i­in 

hazērlanan Enerji Verimliliĵi Strateji Belgesi'nde ñUlaĸēmda enerji verimliliĵinin 

arttērēlmasē ve aĵ verimliliĵinin saĵlanmasē i­in bilgi ve iletiĸim teknolojilerinin 

kullanēldēĵē akēllē trafik yºnetimi uygulamalarē ve akēllē ulaĸtērma sistemlerinin 

yaygēnlaĸtērēlmasēò eylem olarak belirlenmiĸ ve UDHB sorumlu, Kalkēnma Bakanlēĵē 

da iĸbirliĵi yapēlacak kuruluĸ olarak belirlenmiĸtir. 

 

2012-2014 Dºnemini Kapsayan Orta Vadeli Plan'da, ñAkēlē ulaĸēm 

sistemlerinden yararlanarak merkezi ve yerel idarelerin yºnetim ve koordinasyon 

kapasitesi g¿­lendirilecektirò ºnceliĵi doĵrultusunda, 65 no.lu tedbirde, Ulaĸtērma 

Denizcilik ve Haberleĸme Bakanlēĵē sorumluluĵunda, ñMerkezi ve yerel idarelerin 

karayolu aĵēnda akēllē ulaĸēm sistemleri uygulamalarēnda gºr¿len farklēlēklarēn ºn¿ne 

ge­mek, ¿lkenin yatērēm ºnceliklerini belirlemek ve entegre trafik yºnetim sistemlerin 

kurulmasēnē temin etmek i­in ulusal strateji belgesi hazērlanacaktērò ifadesi yer 

almaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 
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Sonu­ olarak Akēllē Ulaĸēm Sistemlerinin ulaĸtērma sektºr¿nde kullanēlmasēna 

dair ­ok sayēda ama­, hedef ve eylem 2000'li yēllarēn baĸēndan bu yana deĵiĸik kamu 

otoriteleri tarafēndan hazērlanan belgelerde yer bulmuĸtur. Bu durum AUS konusunun 

ulaĸtērma sektºr¿nde ºnemli bir rol¿ olduĵunun t¿m paydaĸlar tarafēndan kabul 

edildiĵinin de gºstergesidir. 

 

2.3. AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶ UYGULAMALARI  

 

Geliĸmiĸ ¿lkelerin t¿m¿nde ve geliĸmekte olan ¿lkelerin bir­oĵunda, ­eĸitli 

AUS uygulamalarē mevcuttur. Bu uygulamalar ¿lkelere ve bºlgelere gºre 

sēnēflandērēlabileceĵi gibi kullanēm ama­larēna ve alanlarēna, kullanēlan teknolojiye 

gºre de ­eĸitli gruplandērmalara ayrēlabilirler. ¢alēĸmanēn bu bºl¿m¿nde, pratik olmasē 

a­ēsēndan, kullanēm alanē ve kullanēldēĵē ¿lke ve bºlge parametreleri de ihmal 

edilmeksizin, d¿nya ­apēnda kullanēm sēklēĵēna gºre AUS uygulamalarē sēralamaya 

­alēĸēlmēĸtēr. Kullanēm alanlarē ¿st baĸlēklarda, her bir uygulamayē kullanan ¿lke ve 

bºlgeler ise alt baĸlēklarda belirtilmektedir. 

 

Yapēlan araĸtērmalarda AUS uygulamalarēnēn her zaman mevzuat ve 

politikanēn ºn¿nde gittiĵi gºr¿lmektedir. ¥nce teknoloji geliĸtirilmiĸ, ardēndan bu 

teknolojiyi kullanan uygulamalar icat edilmiĸ; ancak ve ancak o uygulamalarēn yerel 

olmaktan ­ēkēp yaygēnlaĸmaya baĸlamasēndan sonra uygulamanēn kullanēm politikasē, 

stratejisi ve mevzuatē ortaya konulmuĸtur. AUS uygulamalarēnēn d¿nya genelinde 

kabul gºren belirli bir sēnēflandērma tarzēnēn olmamasē bu sebepten dolayēdēr. Yine 

aynē sebeple bazē uygulamalar mevcut birka­ sēnēflandērma yºnteminin hi­birine gºre 

net bir ĸekilde sēnēflandērēlamamaktadēr. Dolayēsēyla burada baĸvurduĵumuz 

sēnēflandērmanēn kalēn hatlarla ­izilmiĸ bir ĸema olmadēĵēnē, bir­ok uygulamanēn 

baĸka baĸlēklar altēnda da ele alēnabileceĵini ve baĸka alanlar altēnda 

geliĸtirilebileceĵini gºz ºn¿nde bulundurmak gerekir. 
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Yine belgenin hazērlanma amacē gºz ºn¿nde tutularak, d¿nyanēn her tarafēndan 

her t¿r uygulamanēn deĵil, ºrnek teĸkil edebilecek uygulamalarēn derlenmesine 

­alēĸēlmēĸtēr. 

 

AUS'ye dair genel kabul gºrm¿ĸ bir sēnēflandērma olmamakla birlikte kullanēm 

alanlarēna gºre uygulamalar ĸu baĸlēklar altēnda sēnēflandērēlabilir: 

1. Yolcu Bilgi Sistemleri 

2. Trafik Yºnetim Sistemleri 

3. Toplu Taĸēma Sistemleri 

4. Elektronik ¥deme Sistemleri 

5. Y¿k ve Filo Yºnetim Sistemleri 

6. S¿r¿c¿ Destek ve G¿venlik Sistemleri 

7. Kaza ve Acil Durum Sistemleri (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012) 

 

2.3.1. Yolcu Bilgi Sistemleri 

 

Mobil ve Web Trafik Bilgisi Uygulamalarē 

 

¢eĸitli ¿lkelerde metropol alanlarda trafiĵin durumuna iliĸkin anlēk bilgi veren 

mobil uygulamalar ve web uygulamalarē mevcuttur. T¿rkiye'de de Ķstanbul 

B¿y¿kĸehir Belediyesinin ĶBB Cep Trafik uygulamasē bunun iyi bir ºrneĵidir. Ayrēca 

KGM'nin www.kgm.gov.tr web sayfasē da ĸehirlerarasē yol kullanēcēlarēnēn en uygun 

g¿zerg©hē ve alternatiflerini, kapalē ve ­alēĸma yapēlan yollarē, yol yapēsēnē, ºnemli 

yerleri, hava durumunu Ķnternet'ten uydu ve vektºr harita altlēĵē ¿zerinden 

sorgulayabilmesine imk©n saĵlamakta ve gºr¿nt¿l¿ olarak bilgi sunmaktadēr. Yine 

KGM'nin G¿zerg©h Analizi, Yol Durumu, Haritalar, OGS/KGS Ge­iĸ Ķhlali 

Sorgulama, Uzaklēklar ve Ķhale Ķlanlarē programlarēnēn yer aldēĵē ñMobil 

Uygulamalarēò da yol kullanēcēlarēna hizmet vermektedir (URL-2.11, 2019). 
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G¿zerg©h Planlama 

 

Akēllē toplu taĸēma uygulamalarē baĸlēĵēnda da deĵerlendirilebilecek olan bu 

uygulamalar, ºzel ara­la yolculuk i­in de iĸlevsel bilgiler i­erdiklerinden, bu 

­alēĸmada birlikte bu baĸlēk altēnda deĵerlendirilmiĸtir. 

 

 

TransportDirect (Britanya)  

TransportDirect Birleĸik Krallēk'ēn doĵudaki adasē olan B¿y¿k Britanya i­inde 

bir noktadan bir diĵer noktaya seyahat ºnerileri ve yol tarifleri alēnabilen bir Ķnternet 

portalēdēr (URL-2.12, 2019). Seyahat ºnerilerine toplu taĸēma da dahildir. Toplu 

taĸēma ºnerilerinin yanēnda, ilgili toplu taĸēma hizmetinin sitesine baĵlantē 

verilmektedir; ancak doĵrudan bu site ¿zerinden bilet alma se­eneĵi bulunmamaktadēr 

(URL-2.12, 2019). 

 

Otomobil i­in verilen ºneriler ise harita tabanlē arama motorlarēnēn hizmetine 

benzer bir yol tarifi vermektedir. Harita ¿zerinde trafik yoĵunluĵuna gºre 

renklendirme de yapēlmaktadēr, fakat ñtrafik yoĵunluĵu bilinmiyorò rengi h©kimdir. 

Ayrēca yakēn plan gºr¿nt¿lerde konaklama yerleri, taksi duraklarē, yeme-i­me 

mek©nlarē gibi bir­ok nokta da harita ¿zerinde gºsterilebilmektedir. Satēr satēr yol 

tarifinin olduĵu bºl¿mde ise sēkēĸēk trafik, yol ­alēĸmasē gibi uyarē simgeleri 

bulunmakta, bu simgelere tēklandēĵēnda durum hakkēnda ayrēntēlē bilgi 

alēnabilmektedir. 

 

Japonya 

 

Japonya'da trafik bilgisi, toplu taĸēma se­eneklerinin ve ¿cretlerinin de d©hil 

olduĵu g¿zerg©h bilgileri, harita tabanlē arama motorlarē ¿zerinden verilmektedir 

(URL-2.13, 2019). Japonya'daki kadar kapsamlē olmasa da d¿nyanēn bir­ok ¿lkesi 

artēk harita tabanlē arama motorlarē ¿zerinden bazē toplu taĸēma hizmetlerine dair 

bilgiler sunmaktadēr. 
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Ulusal Ulaĸtērma Portalē (T¿rkiye) 

 

Bilgi Toplumu Dºn¿ĸ¿m Stratejisi Eylem Planē ile koordinasyonu Bakanlēk 

tarafēndan y¿r¿t¿len ñ59. Nolu Eylem; Ulusal Ulaĸtērma Portalēò kapsamēnda iki nokta 

arasēnda ulaĸēm t¿r¿ne gºre, bireysel veya toplu taĸēma se­eneklerine gºre seyahat 

planlamasē yapēlabilmekte olup, Portal ¿zerinden biletlendirme de dahil olmak ¿zere 

iĸlemler ger­ekleĸtirilebilmektedir, Ayrēca yol durumu, kaza bilgileri, hava durumu, 

radyo gibi bileĸenleri de i­eren Portal 4 dil se­eneĵi ile mobil uygulama, 3 boyutlu 

sokak gºr¿nt¿leri, birden fazla ulaĸēm t¿r¿ ile yolculuk, ­ocuklar i­in trafik eĵitimi 

gibi bileĸenlere de sahiptir. 

 

ĶBB CepTrafik (T¿rkiye) 

 

ĶBB CepTrafik, Ķstanbul'da trafik durumunu yoĵunluk haritasē ve canlē kamera 

gºr¿nt¿leriyle kullanēcēlarēna anlēk olarak gºsteren servistir. ĶBB CepTrafik 

uygulamasē son 4 yēlda yaklaĸēk 1.500.000 kez indirilmiĸ olup ĸu anki anlēk aktif 

kullanēcē yaklaĸēk 1 milyondur (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

ĶBB CepTrafik ile; 

¶ Ķstanbul'da trafiĵin anlēk yoĵunluk bilgisine ulaĸēlabilmekte, 

¶ Ķstanbul'un farklē noktalarēndaki t¿m trafik kameralarēna baĵlanēlēp 

anēnda gºr¿nt¿ alēnabilmekte, 

¶ Sēklēkla kullanēlan kameralar favorilere eklenip, bu gºr¿nt¿lere kēsa yol 

tuĸlarēyla ulaĸēlabilmekte, 

¶ Kēsa yol tuĸlarēyla; bulunulan konum gºr¿lebilmekte, haritanēn 

neresinde olursa olsun Ķstanbul'un her iki kºpr¿s¿ne gºre 

konumlandērēlabilmekte, favori kameralara ge­iĸ yapēlabilmekte,  

¶ Kameralar kapatēlarak sadece yoĵunluk haritasēna ulaĸēlabilmekte, 

¶ Harita ¿zerinde yer aramasē yapēlarak, o mevkideki filtrelenen ayrēntēlar 

gºr¿nt¿lenebilmektedir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 

2014). 
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2.3.2. Trafik Yºnetim Sistemleri 

 

Trafik yºnetimi, iĸletimi ve denetimi; trafikte verimliliĵi saĵlamak, hizmet 

kalitesini artērmak, trafik sēkēĸēklēĵēnē azaltmak amacēyla kullanēlan AUS 

uygulamalarēdēr. Bu sistemlerle trafik ēĸēklarēnēn etkin kullanēmē, s¿r¿c¿lerin: tehlikeli 

durumlar karĸēsēnda, engelleyici ºnlemleri zamanēnda alabileceĵi ĸekilde uyarēlmasē, 

dinamik trafik bilgi sistemlerinden gelen veriler ile gidilen g¿zerg©h hakkēnda bilgiler 

verilmesi ve trafik akēĸēnda s¿reklilik saĵlanmasē ama­lanmaktadēr. 

 

Bu sistemlerin veri toplanmasē, iĸlenmesi, depolanmasē ve daĵētēmē gibi temel 

iĸlevleri bulunmaktadēr. Verilerin toplanmasēnda sensºrler ve kameralar 

kullanēlmaktadēr. Elde edilen bu veriler trafiĵin izlendiĵi ve yºnetildiĵi trafik yºnetim 

merkezlerine iletilerek iĸlenmekte ve Deĵiĸken Mesaj Ķĸaretleri (DMĶ), bilgi radyosu 

gibi trafik bilgisinin daĵētēlmasēna yarayan ara­lar vasētasēyla s¿r¿c¿lere anlēk trafik 

bilgisi olarak aktarēlmaktadēr. Bºylece s¿r¿c¿ler trafik kazalarē, yoĵunluk, hava ve yol 

durumu gibi trafiĵi etkileyen olaylardan haberdar edilmekte, trafiĵin alternatif 

g¿zerg©hlara yºnelmesi ve yol aĵē kapasitesinin etkin olarak kullanēlmasē 

saĵlanmaktadēr. Ayrēca, bu yºnetim merkezlerinin sorumlu olduĵu alanlarda kaza ve 

acil durumlar olmasē halinde m¿dahale edecek ilgili kurumlar haberdar edilmektedir. 

 

ñAUS'nin ortaya ­ēkmasēnēn baĸlēca amacēnēn trafik yºnetimi olduĵu 

sºylenebilirò (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). En geniĸ 

anlamēyla akēllē ulaĸēm sistemlerinin ilk ºrneĵi trafik ēĸēklarēdēr. Bug¿n kullanēldēĵē 

anlamēyla akēllē ulaĸēm sistemlerinin geliĸimine hēz kazandēran icatlarēn en ºnemlisi 

sayēlan manyetik loop dedektºr¿ (magnetic/inductive loop detector) gibi onunla aynē 

zamanlarda kullanēma ge­en kērmēzē ēĸēk kameralarē, deĵiĸken mesaj iĸaretleri ve 

deĵiĸken hēz sēnērē levhalarē trafik yºnetimi, iĸletimi ve denetimine yºneliktir (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Bunlar arasēnda ºzellikle deĵiĸken 

mesaj iĸaretleri, kullanēĸlēlēĵēyla ºne ­ēkmaktadēr. D¿nyada bu iĸaretlerin en yaygēn ve 

iĸlevsel olarak kullanēldēĵē ¿lkelerden ikisi olan Almanya ve ABD bu itibarla ºrnek 

alēnmalēdēr. 
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Bu ¿lkelerde kameralar, t¿nel yºnetim sistemleri, yoĵunluk saatlerinde 

¿cretlendirme gibi trafik yºnetimi ve denetimine yºnelik ­eĸitli uygulamalar 

mevcuttur. ¦cretlendirme bu ­alēĸmada ayrē bir baĸlēk altēnda ele alēnacaktēr. Diĵerleri 

arasēnda ise ºzellikle ºne ­ēkan ve ¦lkemizde eksikliĵi hissedilen sistemler, aktif trafik 

yºnetim sistemleridir. Kameralarēn, RFĶD vericilerin ve manyetik loop dedektºrlerinin 

de etkin kullanēmēnē i­eren bu sistemlerin baĸlēca uygulamasē ise dinamik/adaptif 

trafik ēĸēklarēdēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Dinamik Trafik Iĸēklarē 

 

¥zellikle b¿y¿kĸehirlerde, trafiĵin akēcēlēĵēnēn saĵlanmasē i­in, arterlerde 

normal seyir hēzēnda giden bir aracēn bir defa yeĸil ēĸēkta ge­tikten sonra her kavĸakta 

yeĸil ēĸēĵa denk gelmesini saĵlayan ñgreen lineò yani yeĸil hatlar oluĸturulmasē ĸarttēr. 

Ancak bunu saĵlamak ºnceden belirlenmiĸ senaryolarda her zaman m¿mk¿n 

olmamaktadēr. Bu da sēk kilitlenen kavĸaklarda ve ­evrelerinde trafik ēĸēklarēnēn 

olaĵan¿st¿ durumlara uyum saĵlayabilecek ĸekilde dinamik yºnetimini gerekli 

kēlmaktadēr. 

 

SCATS (Sydney Coordinated Adaptive Traffic System) 

 

Sydney Koordine Adaptif Trafik Sistemi, ilk olarak 1963 yēlēnda uygulamaya 

ge­miĸ, zaman i­inde teknolojisini s¿rekli yenileyerek ºnce Avustralya'nēn diĵer 

ĸehirlerinde, ardēndan d¿nya ­apēnda kullanēlmaya baĸlanmēĸtēr (URL-2.14, 2019). 

Haziran 2012 itibariyle ABD, Brezilya, ¢in, G¿ney Afrika, Ķran, Polonya ve 

Singapur'un da dahil olduĵu toplam 27 ¿lkede, 263 ĸehirde, 35 binin ¿zerinde kavĸakta 

patentli olarak uygulanmakta olan SCATS; haftanēn g¿nlerine ve saatlerine gºre her 

bir kavĸak i­in ºnceden belirlenen programlarē uygulayabilmenin yanē sēra olaĵan¿st¿ 

durumlara, olaylara ve kazalara gºre de trafik ēĸēĵē zamanlamalarēnē deĵiĸtirebilmekte; 

b¿y¿k ­aplē organizasyonlarēn ger­ekleĸtiĵi arterlerde trafik akēĸēnē iyileĸtirmeye 

yºnelik olarak manuel m¿dahaleleri de kabul edebilmekte; kērmēzē ēĸēkta onlarca ara­ 

beklerken boĸ bir yola yanan yeĸil ēĸēĵēn s¿resini kēsaltma gibi ºnlemleri de otomatik 

olarak alabilmektedir (URL-2.14, 2019). 
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Ayrēca SCATS kullanēlarak otob¿s ve tramvay gibi toplu taĸēma ara­larēna 

ge­iĸ ºnceliĵi saĵlayacak ĸekilde trafik ēĸēklarē dinamik olarak yºnetilebilmektedir. 

¥rneĵin Melbourneôda 500'¿n ¿zerinde kavĸakta sistem tramvayēn yaklaĸtēĵēnē fark 

edip trafik ēĸēĵē zamanlamalarēnē d¿zenleyerek tramvayēn beklemeden ge­mesini 

saĵlamak ¿zere kullanēlmaktadēr (URL-2.15, 2019). 

T¿rkiye'de Trafik Yºnetimi, Ķĸletimi ve Denetimi 

 

¦lkemizde trafiĵin yºnetimi, iĸletimi ve denetiminden sorumlu olan 

Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve yerel idareler tarafēndan 

bu sistemler kurulmakta ve iĸletilmektedir. 

 

Bu kapsamda Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ sorumluluk alanēnda Ķzmir, 

Mersin, Ķstanbul ve Ankara Bºlge M¿d¿rl¿klerinde Trafik Yºnetim Merkezleri 

kurulmuĸtur (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Bu merkezlere 

baĵlē meteoroloji sensºrleri, deĵiĸken mesaj iĸaretleri ve kameralar bulunmaktadēr. 

Ayrēca, Karadeniz Sahil Yolu ¿zerinde bulunan t¿nellerde, Tarsus Adana Gaziantep 

T¿nelleri, Pozantē T¿nelleri, Bolu T¿neli, G¿ltepe-Korutepe T¿neli, Selatin T¿neli ve 

Karĸēyaka T¿nellerinde de t¿nel i­i ve t¿nel dēĸēnē gºr¿nt¿leyen kameralar, deĵiĸken 

mesaj iĸaretleri ile t¿nel kontrol ve alt kontrol merkezleri yer almaktadēr (Ulusal Akēlē 

Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Baĸta Ķstanbul olmak ¿zere bir­ok b¿y¿kĸehir belediyesinde de trafiĵin 

yºnetimi ve iĸletimi amacēyla trafik yºnetim merkezleri oluĸturulmuĸtur. Ķstanbul 

B¿y¿kĸehir Belediyesi tarafēndan trafik akēĸēnēn s¿rekliliĵinin saĵlanmasē, yol aĵē 

kapasitesinin etkin olarak kullanēlmasē, trafiĵin ger­ek zamanlē olarak izlenmesi, tek 

merkezden kontrol edilmesi ve yºnetilmesi amacēyla trafik kontrol merkezi 

oluĸturulmuĸtur. Bu kapsamda kentin deĵiĸik noktalarēna kurulumu yapēlan 

sinyalizasyon sistemi, trafik ºl­¿m sistemi, trafik izleme kamera sistemi vb. akēllē 

ulaĸēm sistemlerinden trafik verileri elde edilmektedir. Elde edilen bu verilerden ileri 

yazēlēm algoritmalarē vasētasē ile trafik bilgisi oluĸturularak, Cep Trafik, deĵiĸken 

mesaj sistemleri, Web uygulamalarē gibi ­eĸitli platformlara aktarēlmaktadēr (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 
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Diĵer taraftan Ķ­iĸleri Bakanlēĵē tarafēndan il ve il­elerde kurulan ve iĸletilen 

Kent G¿venlik Yºnetim Sistemleri (MOBESE) kapsamēnda da KGYS merkezleri 

oluĸturulmaktadēr. Bu merkezler g¿venlik iĸlevlerinin yanē sēra saĵladēklarē 

gºr¿nt¿leme iĸlevi ile AUS uygulamasē kapsamēnda deĵerlendirilebilir. Sistem ile 

farklē noktalarda kurulmuĸ, 24 saat hizmet veren hareketli ve sabit kameralardan alēnan 

gºr¿nt¿ler, fiberoptik kablolar ve kablosuz (WI-MAX) teknoloji ile KGYS 

Merkezlerine ulaĸmaktadēr. KGYS kapsamēnda kullanēlan PTS (Plaka Tanēma 

Sistemi) ile ara­larēn trafikte seyir halinde iken plakalarēnēn otomatik olarak okunmasē 

yoluyla kērmēzē ēĸēk ve hēz Ķhlali yapan ara­larēn tespiti ve sonrasēnda otomatik olarak 

cezai iĸlemlerin uygulanmasē saĵlanmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji 

Belgesi, 2014). 

 

Trafikte anlēk yoĵunluĵu algēlayarak, sinyal s¿relerini buna gºre d¿zenleyen 

trafik kontrol sistemleri de trafik yºnetimi kapsamēnda ĶBB ve diĵer bazē belediyeler 

tarafēndan kullanēlmakta olup bu sistem ile sinyalizasyon s¿relerinin ve yol 

kapasitelerinin optimizasyonu, hava kirliliĵi seviyesinin ve yakēt, yedek par­a gibi 

harcamalarēn azaltēlmasē, seyahat ve bekleme s¿relerinin kēsaltēlmasē gibi bir­ok fayda 

elde edilebilmektedir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Trafiĵin denetimi kapsamēnda ĶBB tarafēndan trafik akēĸēnēn kontrol¿ trafik 

kural ihlallerinin ºn¿ne ge­ilmesi, kazalarēn engellenmesi, can ve mal emniyetinin 

saĵlanmasē ve t¿m ĸehir i­i trafikte optimizasyonun saĵlanmasē i­in trafik d¿zenini 

bozan ara­larēn tespiti amacēyla geliĸtirilmiĸ Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS) 

ºrnek gºsterilebilir. 

 

EDS; kērmēzē ēĸēk ihlal tespit sistemi, emniyet ĸeridi ihlal tespit sistemi, hēz 

koridor ihlal tespit sistemi, park ihlali tespit sistemi, tramvay yolu ihlal tespit sistemi, 

yaya yolu ihlal tespit sistemi, ters yºn ihlal tespit sistemi, tercihli yol ihlal tespit 

sistemi, mobil EDS ihlal tespit sistemi ve gabari tespit sistemi gibi alt bileĸenlerden 

oluĸmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Dijital 

kameralarla ihlal anēnē tespit eden elektronik denetim sistemleri aynē zamanda ger­ek 

zamanlē trafik verilerinin toplanmasēna ve ara­ sayēm bilgilerinin elde edilmesine de 
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elveriĸli bir sistemdir. Mevcut durumda Ķstanbul'da kērmēzē ēĸēk, hēz tespiti, ters yºn ve 

park EDS uygulamalarēndan oluĸan toplam 260 EDS sistemi bulunmaktadēr (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

2.3.3. Toplu Taĸēmaya Yºnelik Akēllē Sistemler 

 

Ķleri Yolcu Bilgilendirme Sistemleri 

 

AUS'nin baĸlēca ama­larēndan biri zamanēn ve enerjinin verimsiz kullanēmēnē 

engellemektir; bu da toplu taĸēmacēlēĵēn ºzendirilmesini ve geliĸtirilmesini ºnemli bir 

ºncelik haline getirir. Yolcu bilgilendirme sistemlerinin temel amacē ve iĸlevi de 

budur. Bu sistemlerin etkin kullanēmē i­in son kullanēcēlarēn farkēndalēĵēnēn y¿ksek 

olmasē gereklidir. Bug¿n ileri yolcu bilgilendirme sistemleri i­erisinde ºne ­ēkan 

uygulamalar bir sonraki toplu taĸēma aracēnēn ne zaman geleceĵini yolculara bildiren 

NextBus ve benzeri sistemler ile akēllē duraklardēr. 

 

NextBus (ABD, Kanada) ve benzerleri 

 

Otob¿slerde baĸlatēlan, ardēndan tramvay, hafif raylē sistem gibi toplu taĸēma 

sistemlerinde de kullanēlmaya baĸlanan NextBus, toplu taĸēma ara­larēndaki GPS 

cihazlarēndan edinilen konum verilerini iĸleyerek aracēn belirli bir duraĵa ulaĸmasēna 

ne kadar s¿re kaldēĵēnē hesaplama ve bunu potansiyel yolcularla paylaĸma prensibiyle 

­alēĸmaktadēr (URL-2.16, 2019).  Hesaplanan s¿reler duraklardaki ekranlarda 

paylaĸēlmakta, ayrēca Ķnternet ve telefon gibi kanallar ¿zerinden eriĸime 

sunulmaktadēr. Hesaplama sonu­larēnēn her zaman g¿venilir olmamasē eleĸtiri 

almasēna neden olsa da, geliĸtirilecek alternatif algoritmalarla ilerlemeye a­ēk bir 

sistemdir  (URL-2.17, 2019). 

 

Akēllē Duraklar 

 

Akēllē durak denince akla gelen; ka­ numaralē otob¿s¿n ka­ dakika sonra 

geleceĵini gºsteren, dokunmatik ekranēndan otob¿s saatleri ve g¿zerg©hlarē ile ilgili 
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bilgi alēnabilen, g¿neĸ enerjisi ile ­alēĸabilen otob¿s duraklarēdēr. ¥rneĵin Tayvan'da 

bu prensiple ­alēĸan akēllē duraklar bulunmaktadēr (URL-2.18, 2019). 

 

¥te yandan yine ñakēllē durakò kavramē i­erisinde deĵerlendirilen son derece 

farklē bir uygulama, AB ¿lkeleri i­in ĸu anda geliĸtirilmekte olan SafeWay2School 

sistemidir. Ķlkokul ­ocuklarēnēn servis ara­larēna yºnelik tasarlanan bu akēlē durak 

sisteminde her bir ­ocuĵun ¦zerinde bulunan bir vericinin duraktaki verici ile iletiĸime 

ge­mesi sonucunda durakta, gelip ge­en ara­lar i­in uyarē ēĸēklarē yanēp sºnmeye 

baĸlamakta, bºylece okul yolundaki ­ocuklarēn trafik kazasēna uĵrama ihtimallerinin 

azaltēlmasē ama­lanmaktadēr (URL-2.19, 2019). Otob¿s ¿zerinde bulunan GPS 

aparatēnda da bir sonraki duraĵēn civarēnda okul ­ocuklarē bulunduĵu gºsterilmektedir. 

Almanya, Avusturya, Ķsve­, Ķtalya ve Polonya'da sistemin pilot uygulamalarēna 2012 

yēlē baĸēnda baĸlanmēĸtēr (URL-2.19, 2019). 

 

Elektronik ¥deme Sistemleri (Temassēz Akēllē Kartlar) 

 

D¿nyanēn bir­ok ¿lkesinde, ­eĸitli ama­larla kullanēlanē ve ­eĸitli teknolojiler 

kullanan ºrnekleri mevcuttur. Geliĸmiĸ ¿lkelerde ulaĸēm hizmetleri ­oĵunlukla ºzel 

sektºr¿n idaresinde olduĵundan, ulaĸēm ¿cretlerinin ºdenmesinde kullanēlan temassēz 

akēllē kartlar genellikle belirli bir bºlgede ve belirli bir ĸirketin ulaĸēm aĵēnda 

ge­erlidir. Londra'da b¿t¿n ulaĸēm sistemlerinde ge­erli olan Oyster Card, Hong 

Kong'da ulaĸēmēn yanē sēra alēĸveriĸte de ge­erli olan Octopus Card ve Japonya 

y¿zºl­¿m¿n¿n yaklaĸēk 2/3'¿nde toplu taĸēma sistemlerinde yaygēn olarak kullanēlan 

Suica, bu genel durumun dēĸēnda kalan ºrneklerin ºne ­ēkanlarēdēr (Ulusal Akēlē 

Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Londra: Oyster Card  

 

2003 yēlēnda Londra'da kullanēma giren Oyster Card, akēllē ñkartlarēn en 

baĸarēlē sayēlan ºrneklerinden biridir. Londra'da otob¿s ve metro yolculuklarēnēn 

9680'den fazlasēnda Oyster Card kullanēlmaktadēr (URL-2.20, 2019).  2003'ten beri 30 

milyondan fazla Oyster Card ¿retilmiĸ olup Kasēm 2010 itibariyle bunlarēn 7 
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milyondan fazlasē d¿zenli olarak kullanēlmakta, yēlda ¿­ milyar yolculuk bu kartlarla 

ger­ekleĸtirilmektedir (URL-2.20, 2019).  Raylē sistemlerin t¿m¿nde ve otob¿slerde 

ge­erli olan Oyster Card, Kasēm 2010'da Thames Nehri ¿zerinde yapēlan taĸēmacēlēkta 

da kullanēma ge­miĸtir (URL-2.20, 2019). Londra'dan ge­en ĸehirlerarasē tren 

hatlarēnda da Oyster Card kullanēlabilmesi i­in Londra'daki b¿t¿n istasyonlara te­hizat 

kurulmasē ve mevcut te­hizatēn geliĸtirilmesi iĸine 40 milyon sterlin ayrēlmēĸ olup, 

bºylece Londra'dan ge­en b¿t¿n trenlere bir tek kartla binilebilmesi ama­lanmaktadēr 

(URL-2.21, 2019). 

 

Hong Kong: Octopus Card 

 

En eski temassēz akēllē kartlardan olan ve Hong Kong'da b¿t¿n toplu taĸēma 

ara­larēnēn yanē sēra 1000 kadar noktada alēĸveriĸ ama­lē olarak da kullanēlabilen 

Octopus Card, temassēz akēllē kartlarēn en baĸarēlē ºrneklerinden biri olarak kabul 

edilmektedir. (URL-2.22, 2019). 

 

Piyasaya s¿r¿l¿ĸ¿n¿n ¿­¿nc¿ ayēnda 7 milyon n¿fuslu Hong Kong'da 3 milyon 

Octopus Card satēlmēĸtēr (URL-2.23, 2019). 1997'de demiryollarē yolcu 

taĸēmacēlēĵēnda kullanēlacak genel bir kart olarak tasarlanan Octopus Card, zaman 

i­inde hemen hemen b¿t¿n toplu taĸēma sistemlerinde kullanēlmaya baĸlanmēĸ olup, 

g¿n¿m¿zde bakkallarda, marketlerde, fast-food mek©nlarēnda, parkmetrelerde, 

otoparklarda, benzin istasyonlarēnda da kullanēlabilmektedir (URL-2.23, 2019). 2009 

yēlēnēn Eyl¿l ayē itibariyle 7 milyon n¿fuslu Hong Kong'da 19 milyonun ¿zerinde 

Octopus Card, 10-65 yaĸ arasē n¿fusun yaklaĸēk 9695'i tarafēndan, g¿nde 10 milyondan 

fazla iĸlemde kullanēlmaktadēr (URL-2.23, 2019). 

 

Japonya: Suica 

 

Japonya'nēn h©kim demiryolu ĸirketler grubu JR Group'un doĵu hattēnēn genel 

toplu taĸēma kartē olarak 2001 yēlē sonunda kullanēma ge­miĸtir (URL-2.24, 2019). 

¦lkenin coĵrafi olarak ¿­te ikisine yakēnēnē oluĸturan ana adada (Honsh¿) yaygēn 

kullanēmda olan demiryolu toplu taĸēma odaklē iki akēllē kart sistemi, Suica ve ICOCA, 
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ĸirketler arasēndaki anlaĸma gereĵi birbirinin yerine kullanēlabilmektedir (URL-2.24, 

2019). Baĸkent Tokyo dahil olmak ¿zere Japonya'nēn en kalabalēk metropol alanēnē 

oluĸturan Kantº bºlgesinde ge­erli olan Suica, JR haricindeki tren hatlarēnda ve ºzel 

otob¿s hatlarēnēn ­oĵunda ge­erli olan PASMO ile de karĸēlēklē kullanēlabilmektedir 

(URL-2.24, 2019). 2012 yēlēnēn Mayēs ayē itibariyle ana adanēn yaklaĸēk 73 milyon 

n¿fuslu doĵu bºlgesinde kullanēlan Suica ve PASMO sayēsē 70 milyonu aĸmēĸ, JR 

Group'un diĵer ĸirketleri ve grup haricindeki b¿y¿k ĸirketlerle yapēlan anlaĸmalar 

sonucunda Suica Japonya'nēn neredeyse tamamēnda kullanēlabilen bir toplu taĸēma 

kartē haline gelmiĸtir (URL-2.24, 2019). 

 

2006 yēlēnda baĸlatēlan Mobile Suica hizmetiyle Suica artēk uyumlu cep 

telefonlarēnda neor-field communication (NFC) tabanlē bir uygulama olarak da 

kullanēlabilmektedir. Aĵustos 2011 itibariyle Mobile Suica kullanēcēlarē 2,5 milyonu 

aĸmēĸ durumdadēr (URL-2.25, 2019). 

 

T¿rkiye 

 

Ķstanbul ulaĸēmēnda sēnērlē kullanēmlē elektronik kart, Akbil, Ķstanbul kart, 

Elektronik kart kullanēlmaktadēr. 

 

Ķzmir'de 1999'dan itibaren iĸletilmeye baĸlanan ñAkēllē Kartlarla Elektronik 

¦cret Toplama Sistemiò kapsamēnda otob¿s, feribot, metro iĸletmeleri entegre 

edilmiĸtir. Mevcut durumda 3 milyon adet ñĶzmirim Kartò kullanēlmaktadēr (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Bursa'da uygulanan kart sistemi toplu taĸēma hizmetleri kapsamēnda hafif raylē 

sistem, belediye otob¿sleri ve ºzel halk otob¿slerinin yanē sēra ĸehrin ­eĸitli 

noktalarēnda giĸelerde, otoparklarda, K¿lt¿rpark ve benzeri sosyal tesislerde 

kullanēlmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Gaziantep'te ĸehirdeki toplu taĸēma sisteminin rahat, entegre sistemler halinde 

­alēĸan ve halkēn azami seviyede kullanēmēna imk©n veren ĸekilde planlē ve d¿zenli 
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olmasē amacēyla bir saat i­inde yapēlan ikinci yolculuklarda %60 indirim saĵlayan 

Elektronik ¦cret Toplama Sistemi kurulmuĸtur (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri 

Strateji Belgesi, 2014). Sistem; Gaziantep'teki toplu taĸēma unsurlarēnēn yanēnda 

m¿zelerde ve turistik ziyaret merkezlerinde kurulu elektronik ¿cret toplama ve turnike 

­ºz¿mleri sunmaktadēr.  

 

Kayseri'de kurulan Elektronik ¦cret Toplama Sistemi kapsamēnda hafif raylē 

sistem, belediye otob¿sleri ve ºzel halk otob¿sleri entegre olarak ­alēĸmaktadēr (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Adana'da kurulan ñTemassēz Akēllē Kartlarla Elektronik ¦cret Toplama ve 

Ara­ Takip Sistemiò kapsamēnda belediye otob¿sleri sisteme entegre edilmiĸtir. 

Ayrēca, Adana B¿y¿kĸehir Belediyesi ve ºzel halk otob¿sleri kooperatifleri ñAra­ 

Takip Sistemiò aracēlēĵēyla ara­larēn takip ve raporlamasēnē yapmaktadērlar. 

 

Eskiĸehir B¿y¿kĸehir Belediyesi geniĸ bir kullanēm alanēna ve anēnda ºdeme 

ºzelliĵine sahip yeni nesil ĸehir kartē Esparacard kullanēlmaktadēr. Bu kartla, toplu 

taĸēmada temassēz ºdeme ºzelliĵinden faydalanēlmaktadēr. Eskiĸehir'de sefer yapan 

otob¿s ve tramvaylarda yolcular ulaĸēm bedelini, ara­lardaki terminale kartlarēnē 

dokundurarak ºdeyebilmektedir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 

2014). 

 

2.3.4. Elektronik ¦cret Toplama Sistemleri 

 

Elektronik ¿cretlendirme sistemleri arasēnda, yakēn geleceĵin sistemi olarak 

gºsterebileceĵimiz, 1980'lerin ortalarēndan itibaren baĸēnē Norve­'in ­ektiĵi geliĸmiĸ 

¿lkelerde yaygēn uygulamalarēna baĸlanmēĸ olan ñgiĸesiz sistemò veya ñhēzlē ge­iĸ 

sistemiòdir (open road tolling). Taĸētlarēn yavaĸlamasēna ihtiya­ bērakmayan, normal 

seyir hēzēnda algēlama ve iĸlem yapabilen bu sistemde ¿cret belirleme iki yºntemle 

yapēlmaktadēr. Aracēn ¿zerindeki bir verici ile RFID/DSRC ¿zerinden haberleĸme, 

­oĵunlukla esas ¿cret toplama yºntemidir. Verici bulunmayan ara­lar i­in de kameralē 

plaka tanēma sistemi devreye girer. 
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Ķskandinavya 

 

Giĸesiz veya hēzlē ge­iĸ sistemi (ORT) ilk olarak 1986'da Norve­'in Bergen 

ĸehrinde uygulanmaya baĸlamēĸtēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 

2014). Bug¿n otomatik ge­iĸ (AutoPASS) olarak adlandērēlan bu sistem, otoyol 

¿cretlendirme noktalarēnēn 980'den fazlasēnda tek sistem olarak kullanēlmaktadēr, para 

ile ºdeme yapēlabilen ¿cretlendirme noktalarē ise 942'nin altēna d¿ĸm¿ĸ durumdadēr 

(Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Norve­'te dikkate deĵer bir 

uygulama da yeni inĸa edilen her yolun ºncelikle ¿cretli yol olmasē, dolayēsēyla en az 

bir ¿cretlendirme noktasēna sahip olmasēdēr. Zaman -i­inde toplanan ¿cretler yolun 

inĸa maliyetini karĸēladēktan sonra sºz konusu ¿cretlendirme noktasē kaldērēlarak yol 

¿cretsiz hale gelmektedir. Dolayēsēyla karayolu ¿cretlendirme noktalarēnēn sayēsē ve 

yerleri s¿rekli deĵiĸmektedir (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Singapur 

 

Giĸesiz veya hēzlē ge­iĸ sistemi (ORT) sisteminin bir avantajē da ĸehir i­i 

trafikte kullanēlabilmesidir. Sistem, trafik talep yºnetimi i­in ilk olarak 1998'de 

Singapur'da kullanēlmēĸtēr (URL-2.26, 2019). Elektronik Yol ¦cretlendirmesi 

(Electronic Road Pricing) olarak adlandērēlan ve bug¿n de kullanēmda olan sistem, 

trafiĵin yoĵun olduĵu saatlerde ¿cretlendirme yapmak suretiyle s¿r¿c¿leri diĵer 

zamanlarda yola ­ēkmaya yºnlendirmeyi ama­lamaktadēr. Trafik yoĵunluĵunu 613 

oranēnda azaltmayē baĸaran sistem, ortalama ara­ hēzēnda 9620 artēĸ ger­ekleĸmesini 

saĵlamēĸtēr (URL-2.26, 2019). 

 

Sistem belirli yollar ¿zerinde kullanēldēĵēndan, alternatif yollarda trafiĵin 

sēkēĸmasē sonucunu da doĵurabilmektedir. Yine de dikkat ­ekici bulunan bu sistem, 

Singapur ºrnek alēnarak Londra'da, Stockholm'de ve Dubai'de de uygulamaya 

konmuĸtur. Milano'da benzer bir sistem ­evreye daha az zarar veren ara­larēn 

kullanēmēnē teĸvik etmek amacēyla, Ecopass adēyla ¿­ yēl boyunca kullanēlmēĸ, 2012 

baĸēndan itibaren ise trafik sēkēĸēklēĵēnē azaltmaya yºnelik kullanēma ge­ilmiĸtir 

(URL-2.27, 2019). Uygulama itibariyle baĸarēlē olan bu teknoloji, Singapur'da park 
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¿cretlerinin toplanmasēnda da Elektronik Park Sistemi (Electronic Parking System) 

adēyla kullanēlmaktadēr (URL-2.27, 2019). 

 

T¿rkiye 

 

Otomatik Ge­iĸ Sistemi (OGS), otoyol ¿zerinde seyreden ara­larēn kat ettikleri 

mesafe ve ara­ sēnēfēna gºre ¿cretlendirilmesi amacēyla geliĸtirilmiĸ, operatºrl¿ bir 

sistemdir. Zaman kaybēnē ºnlemek ve hēzlē ge­iĸi saĵlamak amacēyla, 1999 yēlēnda 

Fatih Sultan Mehmet Kºpr¿s¿'nde uygulamaya konulmuĸtur (Ulusal Akēlē Ulaĸēm 

Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

¦cret toplama sistemlerinde OGS'ye ilave olarak getirilen Kartlē Ge­iĸ 

Sistemi'nde (KGS), OGS'de araca takēlan elektronik etiket yerine, s¿r¿c¿lerin 

c¿zdanlarēnda taĸēyabileceĵi kredi kartē b¿y¿kl¿ĵ¿nde ºzel kartlar kullanēlmaktadēr. 

Otoyol kullanēcēsē, Otoyol Giriĸ ve ¢ēkēĸ istasyonlarēna kurulan Kart Okuyucu/Yazēcē 

cihaza bu kartē yaklaĸtērarak okutmakta ve ge­iĸ ¿creti tahsil©tē giĸe memuru olmadan 

otomatik olarak yapēlmaktadēr. 

 

¦cretli ge­iĸ yapēlan otoyol ve kºpr¿lerde kuyruklarēn ºnlenmesi, 

vatandaĸlarēn bu hizmeti en kēsa s¿rede ve en ucuz ĸekilde alabilmesini saĵlamak i­in 

OGS ve KGS dēĸēnda yeni bir sistem olan Hēzlē Ge­iĸ Sistemi 2012 yēlē i­inde 

uygulamaya alēnmēĸ olup yēlsonuna kadar t¿m KGS'lerin HGS'ye dºn¿ĸt¿r¿lmesi 

planlanmēĸtēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

HGS, otoyollar veya kºpr¿lerde seyreden taĸētlarēn ºdeme noktalarēnda 

durmadan ge­melerini ve ge­iĸ ¿cretlerini de kart veya pasif RFID etiket ¿zerinden 

ºdemelerini saĵlayan y¿ksek teknoloji ¿r¿n¿ bir sistemdir. 

 

HGS uygulamasē ile trafik akēĸēndaki tēkanēklēklarēn giderilmesi, yolculuk 

s¿relerinin azaltēlarak s¿r¿c¿ memnuniyetinin arttērēlmasē beklenmektedir. 

Bariyerlerin kaldērēlmasē ve ihlalleri tespit eden kameralar sayesinde trafiĵin 

akēĸēndaki verimlilikte 3 kat artēĸ olmuĸtur (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji 
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Belgesi, 2014). Sistem dahilinde kēsa mesaj (SMS) ile s¿r¿c¿lere kredilerinin azaldēĵē 

konusunda uyarē yapēlmaktadēr. Sistem kontºr y¿kleme kolaylēĵē ile de kullanēcēlar 

i­in avantajlē bir uygulama olarak deĵerlendirilebilir. HGS'nin 10 milyon kullanēcē 

tarafēndan kullanēlmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

2.3.5. Y¿k ve Filo Yºnetim Sistemleri 

 

Filo Yºnetim Sistemi, bir filonun y¿k optimizasyonu ve planlamasēndan 

baĸlayan bir kalite programē ile y¿k¿n m¿ĸteriye teslimine kadar izlenmesi, 

yºnetilmesi ve diĵer t¿m yardēmcē s¿re­lerin sērasēnē, birbirleri ile iliĸkisini, 

ºl­¿mlerini ve t¿m s¿re­lerin iyileĸtirilmesini ama­layan bir yºnetim sistemidir. 

 

Filo Yºnetim Sistemleri, AUS i­erisinde ºzellikle mobil veri ¿retimi i­in ­ok 

b¿y¿k ºnem arz etmektedir. Elde edilen bu veriler daha sonradan trafik yoĵunluk 

bilgisi ve kapasite kullanēmē bilgisi elde etmek i­in de deĵerlendirilebilmektedir. Aynē 

zamanda, ge­miĸ zamanlē veri olarak kayēt altēna alēnarak, trafik tahmin 

algoritmalarēnda da kullanēlabilmektedir. 

 

Akēllē y¿k ve filo yºnetimi ­ºz¿mleri ­oĵunlukla ºzel sektºre hitap etmektedir, 

fakat filo yºnetimi geniĸ anlamēyla ele alēndēĵēnda, devlet i­in kullanēĸlē uygulama 

alanlarē da gºr¿lmektedir. Filo yºnetiminin iĸlevsel bir ºrneĵi, Washington Eyaleti 

Ulaĸtērma Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ (Washington State Department of Transport) tarafēndan 

uygulanmaktadēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Coĵrafi Bilgi 

Sistemleri kullanēlarak 250 kamyonluk kar k¿reme filosunun yºnetildiĵi sistem ile 

GPS ¿zerinden aktarēlan anlēk konum bilgilerinin yanē sēra her kamyonda bulunan 

sensºrler vasētasēyla yol ve hava durumu, k¿reyici ve p¿sk¿rt¿c¿ faaliyeti gibi ­eĸitli 

konularda bilgiler bir harita aray¿z¿nde gºr¿nt¿lenebilmekte, yol bakēm operasyonlarē 

bu verilere gºre yºnetilebilmektedir (URL-2.28, 2019). 
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2.3.6. S¿r¿c¿ Destek ve G¿venlik Sistemleri 

 

Genel olarak, s¿r¿c¿n¿n verdiĵi basit bir emri ara­ beyninin son derece 

karmaĸēk bir emre dºn¿ĸt¿rd¿ĵ¿ ileri s¿r¿c¿ destek ve g¿venlik sistemleri kapsamēnda 

ele alēnabilecek uygulamalar, akēllē ulaĸēm sistemlerinin diĵer kategorilerinde olduĵu 

gibi ­ok eski uygulamalara dayandērēlmamakta, ­oĵunlukla 1970'lerde standart bir 

opsiyon olarak sunulmaya baĸlayan hēz sabitleyici (cruise control) sistemler ve aynē 

yēllarda kullanēma giren anti-lock fren sistemlerinden (ABS) baĸlatēlmaktadēr (Ulusal 

Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). Birbiri ardēna geliĸtirilen akēllē 

uygulamalarēn yanēnda artēk ABS ve standart hēz sabitleyiciler de ilkel kalmēĸtēr. 

S¿r¿c¿n¿n frene basma hēzēndan niyetini okuyan acil fren desteĵi (EBA -emergency 

brake assist) ve acil fren g¿c¿ daĵētēmē (EBD-emergeney brake-force distribution), 

bununla yetinmeyip ­ekiĸ g¿c¿n¿ tekerlere farklē farklē daĵētan elektronik stabilite 

kontrol¿ (ESC-electronic stability control), ºndeki ara­ ile aradaki mesafeyi ºl­erek 

buna gºre hēz deĵiĸikliĵi yapabilen ileri hēz kontrol sistemleri gibi yeni nesil fren ve 

gaz kontrol sistemleri geliĸtirilmiĸ ve bunlar yavaĸ yavaĸ zorunlu standartlar haline 

gelmeye baĸlamēĸtēr (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Ķleri s¿r¿c¿ destek sistemleri, gaz ve fren kontrol sistemlerinden de ibaret 

deĵildir. Park sensºrleri ve ­eĸitli ­arpma uyarē sistemleri, seyir halinde ­arpēĸma 

ºnleyici sistemler, ĸerit ihlali uyarē sistemleri, kºr nokta izleme sistemleri, ileri far 

sistemleri, gece gºr¿ĸ¿ yardēmē gibi ­eĸitli uygulamalar bug¿n prototip olmaktan ­ēkēp 

ya standart olmuĸ ya da son kullanēcēya se­enek olarak sunulur hale gelmiĸtir. 

 

Avrupa Komisyonu, 12010 Akēllē Ara­ Giriĸimi'nde ºzellikle ¿­ sistemin yeni 

ara­larda standart hale getirilmesi gerekliliĵinin altēnē ­izmiĸtir. Bunlar otonom hēz 

kontrol sistemi, ĸerit ihlali uyarē sistemi ve uykulu s¿r¿c¿leri uyarma sistemidir 

(Ataoĵlu, Ateĸ, 2012). 

 

Uykulu s¿r¿c¿leri uyarma sistemi, s¿r¿c¿n¿n y¿z¿n¿, el-ayak hareketlerini ve 

nabzēnē izleyip, baĸēnēn duruĸunu ve gºzlerinin kapanēp a­ēlēĸēnē tahlil ederek, 

kendinde olup olmadēĵēnē deĵerlendirmekte; s¿r¿ĸ¿ etkileyecek kadar uykulu 
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olduĵuna veya dikkatinin daĵēldēĵēna karar verdiĵinde s¿r¿c¿y¿ uyarmaktadēr (Akēllē 

Ulaĸtērma Teknolojileri ¢alēĸtayē,2011). 

 

Akēllē Ara­ Ķnisiyatifince tavsiye edilen akēlē ara­ uygulamalarē; ABS, ACC 

(Adaptif/otonom hēz kontrol¿), adaptif farlar, EBS (Acil durum frenleme yardēm 

sistemi), eCall, engel ve ­arpēĸma uyarēsē, ESC, gece gºr¿ĸ¿, geniĸletilmiĸ ­evre 

bilgisi, hēz uyarēsē, lastik basēncē izleme sistemi (TPMS), ĸerit deĵiĸtirme yardēmcēsē 

ve kºr nokta tespiti (BLIS), ĸerit ihlali uyarē sistemi (LDWS - Lane Departure Warning 

System), uykulu s¿r¿c¿y¿ uyarma' sistemi, vites gºstergesi, yaya / savunmasēz yol 

kullanēcēsē koruma sisteminden meydana gelmektedir (Akēllē Ulaĸtērma Teknolojileri 

¢alēĸtayē,2011). 

 

Ķleri S¿r¿c¿ Destek ve G¿venlik Sistemleri kapsamēnda deĵerlendirilebilecek 

bu uygulamalardan ¿lkemizde kullanēlmakta olanlar; navigasyon cihazē ve 

haritasēndan oluĸan navigasyon uygulamasē, GSM tabanlē sistemlerden oluĸan filo 

takip sistemleri, ara­ i­i yolcu bilgi ve eĵlence sistemi, ara­lar arasē haberleĸme 

teknolojilerini m¿mk¿n kēlan V2V elektronik kontrol ¿nitesi, otomatik park sistemleri, 

otomatik vites sistemleri, ñakēllē seyir sistemleri (cruise kontrol), hēz sabitleme 

sisteminin aracēn g¿zerg©hēndaki ara­lara/nesnelere gºre otomatik olarak ayarlanmasē 

(adaptive cruise control), ĸerit deĵiĸim uyarē sistemi, ara­ takip tempomatē (ºndeki 

ara­ ile mesafeyi koruyan sistem), kºr nokta uyarē sistemi, acil servislere kaza bildirimi 

(e-Call), hēz uyarēsē, d¿ĸ¿k hēzda ­arpēĸma durumunu hafifletici sistem; s¿r¿c¿ 

yorgunluk algēlama sistemi, ara­ verilerinin kaza anēna kadar olan son saatlerinin 

yetkili kiĸilerin kullanēmē i­in kayēt altēna alēnmasē, devrilme ºnleme sistemi (roll 

stability control, electronic stability programme), yolcu konforu i­in s¿spansiyon 

sisteminin otomatik olarak ayarlanmasē (comfort drive suspension), lastik basēn­ 

kontrol sistemi, otomatik lastik ĸiĸirme sistemi gibi uygulamalardēr. ¥te yandan toplu 

taĸēma kapsamēnda da otob¿slerde de yolcu bilgi ve eĵlence sistemleri, yal 

bilgisayarē/ara­ validatºr¿ (elektronik bilet iptal cihazē), ara­ takip tempomatē, yol ĸerit 

asistanē, filo takip sistemi, durak bilgi sistemi, yol ¿cretlendirme sistemi, yolcu sayma 

sistemi, kamera kayēt sistemleri, g¿zerg©h ve yol bilgisi panolarē gibi ara­ i­i 

uygulamalar ileri s¿r¿c¿ destek ve g¿venlik sistemleri kapsamēnda 
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deĵerlendirilebilecek uygulamalardēr (Ulaĸtērma Bakanlēĵē, Ulaĸēm ve Ķletiĸim 

Stratejisi - Hedef 2023, 2010) 

 

2.3.7. Kaza ve Acil Durum Yºnetim Sistemleri 

 

Trafik kazalarē baĸta olmak ¿zere yollarda ger­ekleĸen her t¿rl¿ acil m¿dahale 

gerektiren olayēn tespiti, ilgililerin bilgilendirilmesi, olaya m¿dahale ve olayēn 

bēraktēĵē tahribatēn yºnetimi, bu baĸlēk altēnda incelenebilecek uygulamalardēr. Gerek 

can kaybēnēn engellenmesi gerekse maddi zararēn asgariye indirilmesi, bu s¿recin etkin 

yºnetimine baĵlēdēr. 

 

Trafik olaylarē yºnetiminin (TIM - Traffic Incident Management) her 

aĸamasēnda ­eĸitli ara­lar ve stratejiler kullanēlabilir. ¥rneĵin olay tespitinde en etkin 

yºntemlerden biri olan kameralē izleme ve otomatik uyarē uygulamasē, ancak orta 

yoĵunlukta kullanēlan yollarda verimli olabilmektedir. Trafiĵin yoĵun olmadēĵē 

yollara kamera ve sensºr yerleĸtirmek, hi­bir devletin altēndan kalkamayacaĵē, 

gereksiz bir masraf olacaktēr; dolayēsēyla bu t¿r yollarda ger­ekleĸen olaylarēn tespiti 

i­in man¿el sistemler kullanēlmasē gerekir. Trafiĵin ­ok yoĵun olduĵu yollarda ise 

kameralē otomatik uyarē sistemleri ­ok fazla yanlēĸ tespit yaparak kaynak israfēna yol 

a­abilmektedir; dolayēsēyla bu yollara ek sistemler kurularak ­apraz eĸleĸtirme yoluyla 

yanlēĸ alarmlarēn asgariye indirilmesi gerekmektedir. 

 

AB'de kaza ve acil durum yºnetimi uygulamalarēnēn en ºnemlisi e-Call olarak 

adlandērēlan sistemdir. e-Call sistemi, ara­ i­inde bulunan ve Kaza sērasēnda otomatik 

olarak acil durum numarasēnē arayan, maliyeti uygun bir arama sistemi olarak 

tanēmlanmaktadēr (Tun­, 2003). 

 

Proje ile ara­lara yerleĸtirilecek e-Call cihazē kaza anēnda ciddi bir darbe ikazē 

alēr almaz, aracēn i­inde seyahat edenler bilin­lerini kaybetseler' bile, en yakēn Acil 

¢aĵrē Merkezini arayarak kaza yerinin coĵrafi koordinatlarēnē, ara­ bilgilerini ve ilgili 

diĵer bilgileri ­aĵrē merkezine otomatik olarak iletecektir (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012).           

e-Call Sistem Projesi i­in belirlenmiĸ standartlar bulunmaktadēr. Projeye katēlan 
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¿lkelerdeki e-Call cihazēna sahip olan ara­lar, baĸka ¿lkelerde de bu hizmetten 

faydalanabilecektir. e-Call cihazē bir buton aracēlēĵēyla man¿el olarak da acil ­aĵrē 

yapabilme ºzelliĵine sahiptir. (Ulusal Akēlē Ulaĸēm Sistemleri Strateji Belgesi, 2014). 

 

Ulusal koordinasyonu Kalkēnma Bakanlēĵē tarafēndan y¿r¿t¿len Avrupa 

Birliĵi'nin Rekabet Edebilirlik ve Yenilik ¢er­eve Programē (CIP) Bilgi ve Ķletiĸim 

Teknolojileri Politika Destek Programē (CT PSP) kapsamēnda y¿r¿t¿lmekte olan ve 

Acil ¢aĵrē Merkezleri Projesini b¿t¿nleyecek nitelikte bir proje olan HeERO 

(Harmonised eCall European Pilot) projesine ¿lkemiz adēna Ķ­iĸleri Bakanlēĵē Ķller 

Ķdaresi Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ katēlēm saĵlamaktadēr (Ataoĵlu, Ateĸ, 2012). 

 

2.4. DEĴERLENDĶRME 

 

 D¿nyada pek ­ok  ¿lkede, ºzellikle geliĸmiĸ ¿lkelerde, 1990ôlē yēllarēn 

baĸēndan beri akēllē ulaĸēm sistemleri kullanēlmaktadēr. Bu alanda Avrupaôdan, 

Amerikaôdan, Uzak Doĵuôdan ­eĸitli ¿lkeler ºne ­ēkmēĸ ve her biri kendisi i­in yeni 

modeller oluĸturmuĸtur. Bu modeller farlē kriterlere gºre 7 baĸlēk altēda yeniden ele 

alēnmēĸtēr. Bu baĸlēklar kullanēm alanlarēna gºre; yolcu bilgi sistemleri, trafik yºnetim 

sistemleri, taĸēma sistemleri, elektronik ºdeme sistemleri, y¿k ve filo yºnetim 

sistemleri, s¿r¿c¿ destek ve g¿venlik sistemleri ve kaza ve acil durum sistemleridir. 

 

Yolcu bilgilendirme sistemi; mobil ve web trafik bilgi uygulamalarēnē ve 

g¿zergah planlamalarēnē kapsamaktadēr. Genel olarak ABôde ve Uzak Doĵuôda ºnemli 

ºrnekleri gºr¿lmektedir. Bunlara en iyi ºrnekler Britanyaôdaki TransportDirect ve 

Japonyaôdaki ITS uygulamalarēdēr. T¿rkiyeôde ise bu alandaki en iyi ºrnek Bilgi 

Toplumu Dºn¿ĸ¿m Stratejisi Eylem Planē ile y¿r¿rl¿ĵe giren Ulusal Ulaĸtērma 

Portalēôdēr. 

 

Trafik  yºnetim sisteminin amacē; trafik verimliliĵini saĵlamak,  hizmet 

kalitesini arttērmak, ve trafik sēkēĸēklēĵēnē azaltmaktēr. Bu baĸlēĵēn bir konusu olan 

dinamik trafik ēĸēklarē Denizli kent merkezinde de ógreen lineô adē altēnda 

uygulanmaktadēr.  Bu baĸlēktaki bir diĵer uygulamasē olan SCATS ise 1963 yēlēnda 
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Avustralyaôda kullanēlmaya baĸlanmēĸ a daha sonra t¿m d¿nyaya yayēlmēĸtēr. SCATS; 

haftanēn g¿nlerine ve saatlerine gºre her bir kavĸak i­in ºnceden belirlenen 

programlarē uygulayabilmektedir. Bunu yanē sēra, olaĵan¿st¿ durumlara, olaylara ve 

kazalara gºre de trafik ēĸēĵē zamanlamalarēnē deĵiĸtirebilmektedir. ¦lkemizde trafiĵin 

yºnetimi, iĸletimi ve denetiminden sorumlu olan Karayollarē Genel M¿d¿rl¿ĵ¿, 

Emniyet Genel M¿d¿rl¿ĵ¿ ve yerel idareler tarafēndan bu sistemler kurulmakta ve 

iĸletilmektedir. 

 

Toplu taĸēmaya yºnelik akēllē sistemlerin en baĸarēlē ºrneklerinden biri 

NextBus uygulamasēdēr. ABDôde ºnce otob¿slerde baĸlamēĸ daha sonra tramvay, hafif 

raylē sistem gibi toplu taĸēma  sistemlerinde de kullanēlmaya baĸlanmēĸtēr.  Bu baĸlēkta 

akēllē duraklar uygulamasēnēn ºrnekleri de Tayvan ve ­eĸitli AB ¿lkelerinde 

gºr¿lmektedir. Hatta  ABôde SafeWay2School adēnda  yeni bir uygulama denenmeye 

baĸlanmēĸ, bu uygulama ile okul yolundaki ­ocuklarēn trafik kazasēna uĵrama 

ihtimallerinin azaltēlmasē ama­lanmēĸtēr. Yine bu baĸlēk altēnda ­eĸitli ¿lkelerin 

kullandēĵē temassēz akēllē kartlar bulunmaktadēr. Bu kartlarēn da en iyi ºrnekleri 

Londraôda 2003 yēlēnda kullanēlmaya baĸlanan Oyster Card ve  Hong Kongôdaki 

Octopus Card sayēlabilir. 

 

Elektronik ¿cret toplama sistemlerinde; Ķskandinavya ve Singapur 1986 ve 

1988 yēllarē kullanmaya baĸladēklarē giĸesiz ve hēzlē ge­iĸ sistemleriyle ºne 

­ēkmaktadēr. T¿rkiye bu alanda 1999 yēlēnda ilk Otomatik Ge­iĸ Sistemini (OGS) 

kullanmēĸtēr. Daha sonra bunu Kartla Ge­iĸ Sistem (KGS) izlemiĸtir. 2012 yēlēnda ise 

Hēzlē Ge­iĸ Sistemi (HGS) kullanēlmaya baĸlanmēĸtēr. 

 

Y¿k v filo yºnetim sistemlerinin en ­arpēcē ºrneĵi Washington eyaletinde 

uygulanmaya baĸlayan 250 kamyonluk kar k¿reme filosunun yºnetildiĵi sistemdir.  

 

S¿r¿c¿ destek ve g¿venlik sistemleri genel olarak ­ok eski uygulamalara 

dayanmaz, 1970ôlerde kullanēmēna baĸlanmēĸtēr. S¿r¿c¿n¿n verdiĵi basit bir emri ara­ 

beyninin son derece karmaĸēk bir emre dºn¿ĸt¿rd¿ĵ¿ uygulamalardēr. 
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Son baĸlēk olan kaza ve acil durum yºnetim sistemleri ise; yolda ger­ekleĸen 

her t¿rl¿ acil m¿dahale gerektiren olayēn tespiti, ilgililerin bilgilendirilmesi, m¿dahale 

ve olayēn yarattēĵē tahribatēn yºnetimini kapsar. ABôdeki uygulamalarēnēn en ºnemlisi 

acil bir durumda darbe ikazē alēr almaz kiĸiler bilincini kaybetse dahi otomatik olarak 

durumu bildiren e-Call  sistemidir. 

 

Bu bºl¿m, d¿nyadaki baĸarēlē olmuĸ farklē uygulamalarēn incelenmesi Denizli 

i­in ulaĸēm sorunlarēnēn tespiti ardēndan nasēl ­ºz¿mler getirilebileceĵi ve akēllē 

ulaĸēmē etkin kullanmak i­in neler yapēlabileceĵi konusunda yol gºsterici oluĸtur. 
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B¥L¦M ¦¢ 

DENĶZLĶ ĶLĶNĶN AKILLI ULAķIM SĶSTEMLERĶ BAKIMINDAN 

DEĴERLENDĶRĶLMESĶ 

 

3.1. ¢alēĸma Alanēnēn Genel ¥zellikleri  

 

Planlama alanē T¿rkiyeônin kuzeybatēsēnda, Ege Bºlgesiônin G¿ney Ege 

bºl¿m¿nde, Denizli Ķlôinde bulunmaktadēr. Ulaĸēm sorunlarēnēn tespiti yapēlacak ve 

­ºz¿mler getirilecek, ulaĸēm iskeleti kurulacak olan alan Denizli ilinin t¿m kent 

merkezini kaplamaktadēr (Bkz. Harita 1.). 

 

Merkez kentin n¿fusu T¦ĶK verilerine gºre 646.278 kiĸidir. Bu n¿fusun 

302.213ô¿ Merkezefendi mahallesinde, 344.065ôi Pamukkale il­esinde bulunmaktadēr. 

Pamukkale il­esinin n¿fusunun ºnceki yēla gºre artēĸ oranē %0,23, Merkezefendi 

il­esinin ise %2,27ôdir. Bu kalabalēk n¿fus beraberinde b¿y¿k bir trafik y¿k¿n¿ 

getirmektedir (URL-3.1, 2019) . 

 

2010 yēlē ulaĸēm ana planēnda ºncelikli olarak m¿dahale gerektiren bºlge Acil 

Eylem Bºlgesi (ACEB) olarak belirlenmiĸtir. Ancak 2010 yēlēndan bu yana hala en 

fazla kazalarēn yaĸandēĵē ve trafik sēkēĸēklēĵēnēn olduĵu alandēr. Bu nedenle tekrar bir 

m¿dahale gerektirmektedir. ACEB, 765 hektardan oluĸmaktadēr. Alan i­erisinde 

eĵitim tesisleri, hastane ve saĵlēk ocaklarē, resmi binalar, sosyal tesisler, alēĸveriĸ 

merkezleri, Pazar yerleri camiler, otogar, parklar, mezarlēklar ve belediye hizmet 

alanlarē bulunmaktadēr. Bu ­ok ­eĸitli arazi kullanēm trafik yoĵunluĵunu da 

beraberinde getirmektedir.  
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ķekil 3.1 Denizli merkez il­esinin ve ACEBônin T¿rkiye ve Denizli ili i­indeki konumu 

 

3.2. Denizli Kentinde Ulaĸēm Yapēsēna Ķliĸkin Analizler 

 

 Akēllē ulaĸēm sistemleri b¿t¿nc¿l olarak d¿ĸ¿n¿lmelidir. Bu nedenle ulaĸēm 

sisteminin her bir par­asē ayrē ayrē detaylē bir ĸekilde ele alēnmalēdēr. Bu noktada 

ulaĸēm analizleri yaya ulaĸēmē, bisikletli ulaĸēmē, toplu ulaĸēm, taĸēt ve trafik i­in 

farklē baĸlēklar altēnda incelenmiĸtir. 

 

3.2.1. Yaya Ulaĸēmēna Ķliĸkin Analizler  

 

 Kentin yaya alēĸkanlēklarēnēn anlaĸēlmasē ve sorunlarēn tespiti a­ēsēndan yaya 

et¿tleri ºnem arz etmektedir. ¥zellikle kentte yayalara dair yaĸanan problemlerin 

hangi noktalarda yoĵunlaĸtēĵēnēn tespiti a­ēsēndan yaya et¿tleri deĵerlendirilmelidir. 

Yayalarla ilgili alēnan ulaĸēm kararlarēnda incelenmeli ve verilen bilgilere gºre hareket 
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edilmelidir. Bunun yanē sēra kentteki yaya akēĸēnēn nasēl deĵiĸtiĵi ve geliĸtiĵi takip 

edilmelidir. 

 

T¿rk Standartlarē Enstit¿s¿'nce yayēmlanan kitaba gºre kēsmen hemzemin 

kesiĸmeli, yarē eriĸme kontroll¿ ­evre yollarēnda, yaya kaldērēmē geniĸliĵi en az 1.50 

metre olmalē.  T¿rk Standartlarē Enstit¿s¿'nce yayēnlanan "ķehiri­i Yollar - Yaya 

Kaldērēmē Koruyucu Engelleri - Tasarēm Kurallarē'' el kitabēna gºre, ideal 

kaldērēmlarda olmasē gereken nitelikler ĸu ĸekildedir; 

 

1. Yaya kaldērēmē yapēlmasē gerekli olmayan hallerde 0.75-2 metre 

geniĸliĵinde banket yapēlmalē. Bºlge baĵlantē, bºlge i­i toplayēcē, bºlge i­i ve 

servis yollarēnda taĸēt yolunun her iki tarafēna en az 2 metre geniĸliĵinde yaya 

yolu yapēlmalē.   

 

2. ¥n bah­esiz yapē d¿zenine sahip yollardaki yaya kaldērēmē, en az 2.50 

metre geniĸliĵinde, yaya trafiĵinin yoĵun olduĵu ticaret, b¿ro, resmi daireler 

gibi benzeri kullanēmlarēn yer aldēĵē merkezi iĸ bºlgelerinde ise yaya kaldērēmē 

geniĸliĵi en az 5 metre olmalē.   

 

3. Yol geniĸliĵinin el vermediĵi hallerde 3 metreye kadar geniĸlik inebilir. 

Ancak ĸehrin yapēlaĸmasēna a­ēk mesk¾n alanlardaki yollarda yapēlacak yeni 

d¿zenlemelerde yaya kaldērēmē geniĸliĵi 1 metreden az olamaz.   

 

4. Yaya kaldērēmēnda yayanēn emniyetle y¿r¿mesine mani olacak ­i­eklik, 

taĸ veya demir gibi her t¿rl¿ engellerle, elektrik direĵi, trafik iĸaret direĵi, ilan 

levhalarē a ĵa­ ve benzeri elemanlar bulunmamalē. Kaldērēm ¿zerine yapēlan 

alt yapēya ait rºgar, baca kontrol ve benzeri tesislerin kapaklarē kaplama 

y¿zeyiyle aynē d¿zlemde olmalē.Yayanēn ayaĵēnēn takēlacaĵē beton veya demir 

baba veya diĵer herhangi bir ­ēkēntē, bitmiĸ kaplama taĸēnda topuklarēn 

girebileceĵi geniĸlikteki delikli y¿zeylerden ka­ēnēlmalē. Yaya kaldērēmēnēn 

eĵimi y¿zey sularēnēn akētēlmasē i­in taĸēt yoluna doĵru y¿zde 2-3 oranēnda 
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olmalē. Bord¿r taĸē 0.70 metre ile 1 metre boyunda ve 0.15-0.20 metre 

geniĸliĵinde olmalē.  

 

5. Yaya kaldērēmē, parke taĸē, beton dºĸeme bloklarē kolay sºk¿l¿p tekrar 

kullanēlabilir malzemeyle kaplanmalē. 

 

Bu ­er­evede Denizli kent merkezindeki yaya duruma bakarken se­ilen yoĵun 

yaya kullanēmē bulunan caddelerde detaylē olarak, yerinde gezilerek mevcut durum 

tespitleri yapēlmēĸtēr. Ayrēca ­alēĸma sēnērlarē i­inde, gºrsel iĸlemlerin hangi cadde ve 

ana arterlerde yapēldēĵēnēn net bir ĸekilde gºr¿lebilmesi i­in her kesim haritalarda 

ºzellikle gºsterilmiĸtir. Acil eylem bºlgesi i­erisinde yer alan ºnemli yaya akēĸēna 

sahip bºlgeler belirlenmiĸ ve bu sorunlara yºnelik ­eĸitli ­ºz¿m ºnerileri 

geliĸtirilmiĸtir. Yaya et¿tlerinde aĸaĵēdaki sēnēflandērma kullanēlmēĸtēr. Et¿tlerde 

mevcut yol durumu, ĸerit sayēsē, yaya trafiĵinin durumu ve kaldērēm geniĸliĵi gibi 

hususlar incelenmiĸtir. Yaya problemleri haritalarda ķekil 3.2ôde ki gºsterim 

doĵrultusunda sēnēflandērēlmēĸtēr. 
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ķekil 3.2 Yaya ulaĸēmē a­ēsēndan incelenen bºlgeler 

 ķekil 3.2ôde belirtilen en ­ok kullanēlan, ana akslarēn bulunduĵu alanlarēn yaya 

ulaĸēmē a­ēsēndan detaylē incelemeleri aĸaĵēda verilmiĸtir.  

 

3.2.1.1.Ķzmir Bulvarē Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 4 gidiĸ, 4 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde vardēr, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak 

kullanēlmamaktadēr. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali yoktur. 

Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr.  
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ķekil 3.3 Ķzmir Bulvarē yaya et¿dleri 

 

3.2.1.2.¦­gen Kavĸaĵē Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 4 gidiĸ 4 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme ­ok az vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.4 ¦­gen kavĸaĵē yaya et¿dleri 

 

3.2.1.3. Fevzi ¢akmak Bulvarē Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 4 gidiĸ 4 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 
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Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme ­ok az vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.4. Atat¿rk Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr.  

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.5. H¿rriyet Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

 

 

3.2.1.6. Ķnºn¿ Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.7. Lise Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ,  2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 
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3.2.1.8. Dumlupēnar Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

 

3.2.1.9. Fatih Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

 

 

3.2.1.10. Merkezefendi Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.11. Ahi Sinan Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ, 2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 
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3.2.1.12. Hastane Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.5 Hastane Caddesi yaya et¿dleri 

 

 

3.2.1.13. ķehit Albay Karaoĵlanoĵlu Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr.  Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.14. Devrim Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ, 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp 

konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 
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ķekil 3.6 Devrim Caddesi yaya et¿dleri 

 

3.2.1.15. Lozan Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ, 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp 

konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

3.2.1.16. Kayalēk Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

 

3.2.1.17. Turan G¿neĸ Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 
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3.2.1.18. Saraykºy Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp 

konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme ­ok az vardēr. 

Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.19. Emek Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

vardēr. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

 

3.2.1.20. Mareĸal Fevzi ¢akmak Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme yoktur. Telefon panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.7 Mareĸal Fevzi ¢akmak Caddesi yaya et¿dleri 
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3.2.1.21. ¥rnek Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.22. Ķstiklal Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

  

ķekil 3.8 Ķstiklal Caddesi yaya et¿dleri 

 

3.2.1.23. Gazi Mustafa Kemal Bulvarē Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme yoktur. Telefon panolarē vardēr. 
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3.2.1.24. Ķstayon Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

 

3.2.1.25. Kēbrēs ķehitler Cadde Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zenlidir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.26. ¢aybaĸē Cadde Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. 

¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon 

panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.9 ¢aybaĸē Caddesi yaya et¿dleri 
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3.2.1.27. Saltak Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.28. Ticari Yol Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē bazē 

yerlerde var, bazē yerlerde yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp 

konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme­ok az vardēr. 

Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.29. Halk Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.30. Cumhuriyet Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

 Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 

Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

3.2.1.31. Yeĸilkºy Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu  2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē vardēr. 
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Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. D¿kkan (iĸ 

yeri ) iĸgali yoktur. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.10 Yeĸilkºy Caddesi yaya et¿dleri 

 

 

3.2.1.32. Barēĸ Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ  2  geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yeterlidir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmēyor. ¢ºp konteynērlarē yoktur. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme ­ok az vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

 

  

ķekil 3.11 Barēĸ Caddesi yaya et¿dleri 
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3.2.1.33. Musa Caddesi Yaya Et¿tleri:  

 

Mevcut yol ĸerit durumu 2 gidiĸ 2 geliĸten oluĸmaktadēr. Yaya trafiĵi akēcēdēr. 

Kaldērēm geniĸliĵi yetersizdir. Kaldērēm y¿ksekliĵi d¿zensizdir. Engelli iniĸ hattē 

yoktur. Kaldērēmlar fiili otopark olarak kullanēlmaktadēr. ¢ºp konteynērlarē vardēr. 

D¿kkan (iĸ yeri ) iĸgali vardēr. Bitkilendirme vardēr. Telefon panolarē vardēr. 

ķekillerde ACEB i­erisinde sorunlarēn nerelerde ve nasēl sēnēflandērmalar altēnda 

belirlendiĵi ortaya koyulmaktadēr.  

Kaldērēmlarēn genel durumlarē ile ilgili olarak yapēlan et¿tlerde aĸaĵēdaki 

bulgulara ulaĸēlmēĸtēr; 

1. Kaldērēmlarēn geniĸlikleri ve y¿kseklikleri standart ºl­¿lerde deĵil ve 

d¿zensiz.  

2. Kaldērēmlarēn dºĸeme kaplamalarē altēnda boĸluklar var ve kaplamalar 

yerinden oynuyor.  

3. Kaldērēmlarēn dºĸeme kaplamalarēnda b¿t¿nl¿k ve estetik yok. (aynē 

kaldērēmda farklē gºr¿n¿m ve ºzellikte kaplamalar kullanēlmēĸ.)  

4. Kaldērēmlarda iklim koĸullarēna uygun kaplama malzemesi 

se­ilmemiĸtir.  

5. Engelli iniĸ ­ēkēĸ hatlarē bazē caddelerde yok, olanlarda ise standart dēĸē 

yapēm sºz konusudur.  

6. D¿zensiz ve yayayē engelleyici bitkilendirmeler vardēr.  

7. Kaldērēmlarēn bazēlarē d¿kkanlar (iĸyerleri) tarafēndan iĸgal edilmiĸtir. 

Kaldērēmlar ¿zerinde her 30- 50 metrede bir telefon panolarē vardēr.  

8. Standartlara uygun ve yayayē engelleyici unsur barēndērmayan kaldērēm 

hi­ yoktur. 

 

3.2.2. Bisikletli Ulaĸēmēna Ķliĸkin Analizler 

 

 Ana akslarēn ve anket sonu­larēnda talep edildiĵi belirlenen bisiklet akslarēnēn 

ge­eceĵi yollarēn bisikletli kullanēmē i­in uygun olup olmadēĵē ve uygun hale 

getirilmesi i­in neler yapēlabileceĵi aĸaĵēda detaylē olarak incelenmiĸtir. 
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3.2.2.1. Yunus Emre Caddesi 

 

Ķncelemesini yapēlan Yunus Emre Caddesinde, motorlu taĸētlarēn park 

sorununun ­ºz¿lmesi durumunda bisiklet yolu uygulamasēna uygun duruma gelebilir. 

 

 

ķekil 3.12 Motorlu taĸētlarēn park etmesine izin verilmeyen iki yºnl¿ yol 

 

3.2.2.2. H¿seyin Yēlmaz Caddesi 

 

H¿seyin Yēlmaz caddesinin yol ºl­¿leri 15m. ile 25m. arasēnda deĵiĸmekte 

olup 2x2 ĸeritlidir. ķerit geniĸliĵi 3,2 m ve kaldērēm geniĸliĵi ise ortalama olarak 250 

cmôdir. H¿seyin Yēlmaz caddesinde, ķekil 3.13ôdeki gibi bisiklet yolu yapēlabilmesi 

i­in motorlu taĸētlarēn kullanacaĵē ĸeritler 1x1 durumuna getirilmelidir. 

 

 

ķekil 3.13 Motorlu taĸētlarēn park etmesine izin verilen ­ift yºnl¿ yolda bisiklet ĸeridi uygulamasē 
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3.2.2.3. Bursa Caddesi 

 

 Ķncelemesi yapēlan Bursa caddesindeki, ĸerit geniĸliĵi 3.6 môden 3 môye ve 

kaldērēm geniĸliĵini 250 cmôden 200 cmôye ­ekilmesi durumunda ķekil 3.13ôdeki yol 

tasarēmē uygulanabilir. 

 

3.2.2.4. ¦niversite Caddesi 

 

 Cadde geniĸliĵinin 18 m olmasē ve trafik yoĵunluĵunun d¿ĸ¿k olmasē 

nedeniyle ­ok rahatlēkla bisiklet yolu eklenebilir. 

 

3.2.2.5. Mevlana Caddesi 

 

 Mevlana caddesinde ĸerit sayēsēnē 1x1 olmasē durumunda ķekil 3.13ôdeki 

uygulama yapēlabilir fakat caddedeki trafik yoĵunluĵu d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde ĸerit sayēsēnēn 

1x1ôe d¿ĸ¿r¿lmesi uygun gºr¿lmemektedir. 

 

3.2.2.6. Doĵan Demircioĵlu Caddesi 

 

 Doĵan Demircioĵlu caddesinin, Ulus kavĸaĵēna kadar olan bºl¿m¿nde ĸerit 

sayēsēnēn 1x1ôe d¿ĸ¿r¿lmesi durumunda ķekil 3.13ôdeki uygulama yapēlabilir. Ulus 

kavĸaĵē ile Demokrasi Meydanē arasēndaki bºl¿m¿nde ise caddenin daralmasē sonucu 

bisiklet yolunun yapēlmasē uygun gºr¿lmemektedir. 

3.2.2.7. Fak¿lte Caddesi 

 

 Fak¿lte caddesinin yol geniĸliĵi 13,6 m~15 m arasēnda deĵiĸmekte olup 1x1 

ĸeritlidir. Kaldērēm geniĸliĵi ortalama olarak 400 cm ódir. Fak¿lte caddesinde ķekil 

3.13ôdeki gibi bir tasarēm uygulanabilir. 
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3.2.2.8. ķehit DR.M¿nire ¥zcan Caddesi 

 

 ķehit Dr. M¿nire ¥zcan caddesindeki trafik yoĵunluĵu d¿ĸ¿k olmasē nedeniyle 

ĸerit geniĸliĵini 3 môye d¿ĸ¿r¿l¿p ķekil 3.13ôdeki gibi bir tasarēm uygulanabilir. 

 

3.2.2.9. Ulus Caddesi 

 

 Ulus caddesinin yol geniĸliĵi 19,2 m olup 3x3 ĸeritlidir. ķerit geniĸliĵi 3,2 m 

ve kaldērēm geniĸliĵi 300 cm~400 cm arasēndadēr. ķerit sayēsēnē 2x2 óye ve kaldērēm 

geniĸliĵini her iki yºnde de 30 cm d¿ĸ¿r¿lmesiyle ķekil 3.14ôdeki tasarēma uygun hale 

gelmektedir. 

 

 

ķekil 3.14 Motorlu taĸētlarēn park etmesine izin verilen bºl¿nm¿ĸ yolda bisiklet ĸeridi uygulamasē 

 

3.2.2.10. Ķncilipēnar Caddesi 

 

Ķncilipēnar caddesinde ĸerit sayēsēnē 1x1 olmasē durumunda ķekil 3.13ôdeki 

uygulama yapēlabilir fakat caddedeki trafik yoĵunluĵu d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde ĸerit sayēsēnēn 

1x1ôe d¿ĸ¿r¿lmesi uygun deĵildir bu sebepten dolayē bisiklet yolu uygulanamaz. Fakat 

park i­in ayrēlmēĸ alanlarē azaltēp, park i­in bazē yerlerde kaldērēm geniĸliĵini azaltarak 

ara­ park cepleri oluĸturulabilir. 
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3.2.2.11. Z¿beyde Hanēm Caddesi 

 

 Z¿beyde Hanēm caddesinde ĸerit sayēsēnē 1x1ôe d¿ĸ¿rerek ķekil 14.ôdeki gibi 

bir yol tasarēmē uygulanabilir. 

 

3.2.2.12. Lise Caddesi 

 

Lise caddesinin Tugay mevkiinde bisiklet yolu uygulanabilir fakat ¢ēnar 

g¿zergahēna gidildik­e yol ºl­¿lerinin deĵiĸmesi ve trafik yoĵunluĵunun artmasē 

sebeplerinden ºt¿r¿ bisiklet yolu yapēmē uygun deĵildir.   

 

3.2.2.13. Ķnºn¿ Caddesi 

 

 Ķnºn¿ caddesinde hem yol geniĸliĵi bakēmēndan hem de yol ¿zerindeki 

ara­larēn park yapmasēndan dolayē bisiklet yoluna uygulama alanē bulunmamaktadēr. 

 

3.2.2.14. ¢amlēk Caddesi 

 

 ¢amlēk caddesindeki kaldērēm geniĸliĵi 600 cm ~700 cm arasēnda olmasē 

nedeniyle her bir kaldērēma standart ºl­¿lerde bir bisiklet yolu uygulanabilir. 

 

3.2.2.15. Ķstiklal Caddesi 

 

 Ķstiklal caddesinin yol geniĸliĵinin yeterli olmamasē ve trafik yoĵunluĵunun 

y¿ksek olmasē nedeniyle standartlara uygun bisiklet yolu uygulamasē 

yapēlamamaktadēr. 

 

3.2.2.16. Gazi Mustafa Kemal Bulvarē 

 

 Denizliônin en iĸlek caddelerinden olan Gazi Mustafa Kemal Bulvarēôna 

bisiklet yolu uygulanmasē i­in ĸerit sayēsēnē d¿ĸ¿r¿lmesi ya da motorlu taĸētlara trafiĵin 

kapatēlmasē gerekmektedir. Bu nedenle bisiklet yolu pek efektif deĵildir. 



80 
 

3.2.2.17. Emek Caddesi 

 

 Yol geniĸliĵinin yeterli olmamasē nedeniyle standartlara uygun bisiklet yolu 

yapēmē uygun deĵildir. 

 

3.2.2.18. Kēbrēs ķehitleri 

 

 Kēbrēs ķehitler caddesinde park sorununun ­ºz¿lmesi durumunda bisiklet yolu 

uygulanabilir aksi takdirde mevcut koĸullarda bisiklet yolunun yapēlmasē trafik 

yoĵunluĵunun artmasēna sebep olur. 

 Denizliôde standartlara uygun bisiklet yolu sadece Yeniĸehir semtinde vardēr. 

Bunun dēĸēndaki sokak ve caddelerde nerdeyse bisiklet yolu yoktur. Ķstiklal ve Bursa 

Caddesi ­ok kullanēlan yollar olmasēna raĵmen yol geniĸlikler ­ok azdēr. Bisiklet yolu 

i­in ayrēlabilecek bir alan yoktur. Buna karĸēlēk ¢amlēk Bulvarēôna ya da Ulus 

Caddesiône bisiklet yolu yapēlabilir. Bazē caddelerde yoĵunluk azaltēlērsa bisiklet yolu 

yapēlabilir. ķehir merkezindeki ara­ yoĵunluĵunun ve y¿ksek oranlē tozlanmanēn 

ºn¿ne ge­ilebilir. 

 

 Sonu­ olarak eĵer yeterli bisiklet otoparkē yapēlērsa, bisiklet yollarē ile 

kullanēmē daha g¿venilir hale getirilirse bisiklet kullanēmē hayata ge­irilebilir.  

Uygulamada en b¿y¿k sorun olan yol geniĸliklerinin yeterli olmamasē ve ara­larēn 

park i­in yolu iĸgal etmeleri engellenmelidir. Ara­ parklarēnēn ºn¿ne ge­mek i­in, 

kaldērēmlar bazē yerlerde daraltēlarak ara­ park cepleri ve otoparklar yapēlmasē 

gerekmektedir. Bºylece bisiklet yolu i­in bazē daralan yol geniĸliklerinde yeterli alan 

saĵlanabilir. 

 

 2010 yēlē ulaĸēm ana planēnda bisiklet i­in uygun bulunan, tadilat gerektiren ve 

uygun bulunmayan yollar ķekil 3.15ôdeki ĸekilde paftalaĸtērēlmēĸtēr. 

 



81 
 

 

ķekil 3.15 2010 yēlē ulaĸēm ana planē bisiklet et¿d¿ sonu­larē 

Bu analizler ve anket ­alēĸmalarē sonucunda oluĸturulan ºneri bisiklet yolu 

g¿zergahē ise ķekil 3.16ôda gºsterildiĵi ĸekildedir. 

 

 

ķekil 3.16 ¥neri bisikletli ulaĸēm aĵē 
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3.2.3. Toplu Ulaĸēma Ķliĸkin Analizler 

 

 Toplu ulaĸēm se­enekleri ­ok az olan Denizli i­in en b¿y¿k sorunlardan biri 

minib¿s kullanēmēnēn ­ok fazla olmasēdēr. Minib¿sler trafik sēkēĸēklēĵēnda etkili rol 

oynamaktadēr.  

 

 G¿ncel durum g¿zergah bilgileri ķekil 3.17 ve ķekil 3.18ôde belirtildiĵi 

ĸekildedir. 

 

 

ķekil 3.17 2019 yēlē otob¿s hatlarē ve otob¿s duraklarē 
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ķekil 3.18 2019 yēlē minib¿s hatlarē ve minib¿s duraklarē 

 

 G¿ncel toplu ulaĸēm hatlarēnēn etki alanlarē incelenmesiyle, toplu ulaĸēm 

eksikliĵinin bulunduĵu bºlgeler belirlenmiĸtir. Hatlarēn etki alanlarē incelemesi ķekil 

3.19ôda belirtildiĵi ĸekildedir. 

 

ķekil 3.19 Otob¿s ve minib¿s hatlarēnēn etki alanlarē 

 

Alanēn kuzeyinde yer alan ­alēĸma alanlarēnda ciddi oranda toplu ulaĸēm 

eksikliĵi gºr¿lmektedir. 
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Diĵer bir toplu taĸēma se­eneĵi olan servislerin g¿zerg©hlarē ķekil 3.20ôde 

belirtildiĵi ĸekildedir. 

 

 

ķekil 3.20 Servis g¿zergahlarē 

 

 Servis g¿zerg©hlarē daha ­ok i­ hatlarē kullandēĵē i­in ana arterlerdeki yoĵun 

trafik ¿zerinde pek ­ok etkisi olmamaktadēr. Bunda servilerin girmesinin yasak olduĵu 

akslarēn belirtildiĵi gibi merkezdeki yoĵun akslar olmasēnēn b¿y¿k bir etkisi vardēr. 

 

3.2.4. Taĸēta Ķliĸkin Analizler 

 

 Taĸēta iliĸin yapēlan incelemelerde otopark alanlar, kaza noktalarē, yoĵun 

akslar, acil eylem bºlgesi ve trafik yaratēm unsurlarē incelenmiĸ, bu sēnēflandērma 

altēnda detaylē bir ĸekilde incelenmiĸtir. 

 

3.2.4.1. Otopark Analizleri 

 

Tekstil ve sanayi sektºr¿n¿n ­evre illere nazaran daha ileri seviyede 

olmasēndan dolayē ­evre illerinden ekonomik olarak biraz daha ileri ve hareketlidir, 

ara­ sahipliĵi fazladēr. ¢ok genel bir ifadeyle soruna Denizli a­ēsēndan bakēlacak 
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olunursa iĸ ve ticaretin yoĵun olarak yapēldēĵē mahalle ve bºlgelerde de otopark sorunu 

yoĵun olarak yaĸanmakta buna karĸēn ticari ve resmi kurumlarēn olmadēĵē ve yoĵun 

bir ĸekilde konutlarēn olduĵu mahallelerde parklanma sadece site i­i ve yol kenarē 

ĸeklinde olmaktadēr. Yol geniĸliklerinin genelde fazla olmasē ve yoĵun akan bir 

trafiĵin gºr¿lmemesi de parklanma adēna bazē noktalarda sorun yaratmamaktadēr. 

Denizliônin mahallelerinin otoparklanma ile ilgili ºzellikleri tespit edilmiĸtir. 

Mahalleler ile ilgili otoparkalanma ­eĸiteri ķekil 3.21ôdeki gibidir. 

 

 

ķekil 3.21 Denizli kent merkezi otopark analizleri 

 

 Ana merkezdeki otoparklarēn ­oĵunlukla kayētlē olduĵu gºr¿lmektedir. 

Ruhsatsēz otoparklarda ana merkezde ve ¿niversitenin bulunduĵu, kent merkezinin 

g¿neydoĵusunda gruplaĸmaktadēr. 
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 3.2.4.1.1. Saraylar Mahallesi 

 

Denizliônin kalbi diyebileceĵimiz bu mahallede iĸ hanlarēnēn ticaret 

merkezlerinin yoĵun olarak bulunmasē park sorununu da beraberinde getirmiĸtir. Sēk 

yapēlaĸmanēn yanē sēra, ­arpēk kentleĸmenin de ara­ trafiĵi ve parklanmayē olumsuz 

etkilediĵi gºr¿l¿r. Yol dēĸē otoparklarēn en fazla olduĵu Saraylar Mahallesi, Denizli 

¢arĸēsēônē i­inde bulundurmasē nedeniyle otopark sorununu yoĵun olarak 

yaĸamaktadēr. Ayrēca otoparklarēn paralē olmasē nedeniyle esnaf yol kenarē 

parklanmayē tercih etmektedir. Yollarēn da dar olmasē trafik sorunu ve park sorununu 

a­ēk­a gºstermektedir. Pek ­ok a­ēk ve kapalē otoparkēn bulunduĵu bu mahallede bir 

sektºr olarak otopark sektºr¿ ºnemli bir noktadēr. 

 

 

ķekil 3.22 Saraylar mahallesi otoparklanma durumu 
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3.2.4.1.2. Akkonak Mahallesi 

 

 G¿­l¿ ­ekim merkezinin olmadēĵē mahallede ĸimdilik bir parklanma 

sorunundan sºz edilemez. Ancak yeni ve sēk yapēlaĸan bu mahallede ileriki yēllara ait 

ara­ ve n¿fus tahminleri yapēlarak parklanma sorunu daha baĸlamadan bitirilmelidir. 

Banliyº olarak anēlan bu ­evrede ­arpēk kentleĸmeye izin verildiĵinden dar sokaklar 

ve yollar nedeniyle yol kenarē parklanmalarēnēn ileride ­eĸitli sorunlar ­ēkartmasē olasē 

gºr¿lmektedir. 

3.2.4.1.3. 15 Mayēs Mahallesi 

 

Ķ­erisinde pek ­ok dershane ve kurs gibi eĵitim kurumlarē bulundurduĵundan 

belli ­evrelerde yol kenarē parklanmalarē yoĵunlaĸmaktadēr. Mahallenin 

caddelerindeki yoĵunluĵun tersine mahalle i­lerine doĵru ilerlediĵimizde ise herhangi 

bir otoparklanma sorunu gºz¿kmemektedir. ¥zel otoparklarēn parklanmanēn yoĵun 

olduĵu bºlgelerde olmasē park sorununu bir nebze azaltmēĸtēr. 

 

 

ķekil 3.23 Onbeĸ mayēs mahallesi otoparklanma durumu 
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3.2.4.1.4. Deĵirmenºn¿ Mahallesi 

 

Geniĸ caddeleri ve duraĵan trafiĵi ile bir ka­ noktada yol kenarē parklanmasē 

hari­ parklanma gºr¿lmemektedir. Mahalle i­indeki park ihtiyacēnē da yeterli 

b¿y¿kl¿kte olan  pazaryeri karĸēlamaktadēr. Musa Caddesi ve ­evresinde yol kenarē 

parklanmalarēnēn arttēĵē gºzlemlenmektedir. 

 

3.2.4.1.5. Topraklēk Mahallesi 

 

ķehir planlanmasē a­ēsēndan olumlu uygulamalarēn gºr¿ld¿ĵ¿ mahallelerden 

bir tanesidir. ¥nemli uzunlukta yollar bulunan bu mahallede d¿zg¿n kentleĸmenin de 

etkisiyle ve d¿ĸ¿k yoĵunluklarēn etkisiyle yol kenarē parklanmalarē bir sorun teĸkil 

etmemektedir. Denizli otogarē ­evresinde trafik sorunu ve parklanma sorunu gºr¿lse 

de gerekli yerlere ºzel otoparklar yapēlmēĸ olduĵundan mahallenin diĵer bºlgelerinde 

parklanma sorunu gºr¿nmemektedir. Bir­ok parsel i­i boĸ arazinin de otoparklanma 

i­in kullanēldēĵē gºzlemlenmiĸtir. Antalya-Acēpayam yolu kenarēndaki oto galericiler 

nedeniyle bir miktar olsa parklanma gºzlemlenmiĸtir. 

 

 

ķekil 3.24 Topraklēk mahallesi otoparklanma durumu 
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3.2.4.1.6. Altēntop Mahallesi 

 

Y¿zºl­¿m¿ ­ok k¿­¿k olmasēna raĵmen Denizli Belediyesi, sinema, 

dershaneler ve Eflatun Sokaĵē i­inde bulundurmasē nedeniyle yol kenarē 

parklanmalarēnda sēkēntē yaĸanmaktadēr. Meseret Yoluônda ºzellikle parklanma 

nedeniyle kēsa s¿reli trafik sēkēĸēklēĵē meydana gelmektedir. 

 

 

ķekil 3.25 Altēntop mahallesi otoparklanma durumu 

 

3.2.4.1.7. Mehmet­ik Mahallesi 

 

Denizliônin park problemi yaĸamayan mahallelerinden bir tanesidir. Genellikle 

yol kenarē parklanmalarē mevcut olan Mehmet­ik Mahallesiônde bir de Forum ­amlēk 

gibi ºnemli bir alēĸveriĸ merkezi g¿nl¿k y¿zlerce taĸētē bu semte ­ekmektedir. Fakat 

gereken d¿zenlemeler yapēlmēĸ ve gerekli m¿hendislik uygulamalarē sayesinde bu 

bºlge i­in parklanma sorun teĸkil etmemektedir. 
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3.2.4.1.8. Hacēkaplanlar Mahallesi 

 

¥nemli iĸ merkezi veya resmi kuruluĸlarē i­inde bulundurmamasēna raĵmen 

ºnemli caddeler ve etraflarēndaki park sorunu gºzlenmiĸtir. Denizli merkezdeki b¿t¿n 

mahalleler gibi bu mahallede ­arpēk kentleĸme ve dar yollar, yol kenarē 

parklanmalarēnē g¿­leĸtirirken trafik sorununa yol a­maktadēr. Atat¿rk Caddesi 

yakēnlarēnda ve H¿rriyet Caddesi kenarlarēnda parklanma sorunu gºr¿lmektedir. 

 

ķekil 3.26 Hacēkaplanlar mahallesi otoparklanma durumu 

 

3.2.4.1.9. Ķstiklal Mahallesi 

 

Kentin ºnemli caddeleri olan Ķstiklal Caddesi ve  Ķnºn¿ Caddesi yol kenarē 

otoparklanmasēyla dikkat ­ekmektedir. Mahallenin ­arpēk kentleĸmenin sonucu olarak 

i­ bºlgelerdeki ara sokaklarē parklanma parklanma problemleri ile karĸē karĸēyadēr. 

¥zel otopark bulunmayan bu mahalle park sorununun gºr¿ld¿ĵ¿ mahalleler arasēnda 

yer almaktadēr. 
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3.2.4.1.10. Pelitlibaĵ Mahallesi 

 

ķehir merkezinden uzaklaĸtēk­a ara­ trafiĵinin ve parklanmanēn azalmasēyla 

park sorunu daha az gºr¿lmektedir. Ķ­inde bulundurduĵu parsel i­i arazileri ve kapalē 

pazaryerleri nedeniyle park sorunu azalmēĸtēr. ¥zel otopark sayēsēnēn birka­ tane ile 

sēnērlē olduĵu bu mahallelerde birka­ ºnemli cadde de yol kenarē parklanmasē i­ 

mahallelere gºre biraz fazladēr. 

 

3.2.4.1.11. Fesleĵen Mahallesi 

 

Hem y¿zºl­¿m¿ k¿­¿k, hem de konut yapēlarēnēn fazla olmasēndan dolayē 

sadece ana arterlerde yol kenarē parklanmalarē gºr¿lmektedir. K¿­¿k parseli­i araziler 

de park yeri olarak kullanēlmaktadēr. 

3.2.4.1.12. Kuĸpēnar Mahallesi 

 

Geniĸ yollara sahip mahallede binalarēn site i­erisinde ve genelde bah­eli 

olmasē parklanma sorununu ortadan kaldērmaktadēr. Kentleĸmenin d¿zenli olduĵu bu 

mahallede ºzel otopark bulunmamasēna raĵmen uzun yēllar boyunca herhangi bir park 

sorunu oluĸmasē beklenemez. Sadece birka­ caddesinde yoĵun yol kenarē 

parklanmasēna rastlanmaktadēr. 

 

3.2.4.1.13. Atalar Mahallesi 

 

Denizliônin merkez caddesi olan ¢ēnar Caddesine yakēn olmasē ve parti 

binalarē, dersaneler gibi kurumlar nedeniyle ara­ trafiĵi yoĵundur. Yol kenarē 

parklanmalarē sēk kullanēlmaktadēr. ¥zel otopark sayēsēnēn gerekenden az olduĵu 

mahallede gerekli otopark d¿zenlenmeleri yapēlmalēdēr. 
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ķekil 3.27 Atalar mahallesi otoparklanma durumu 

 

3.2.4.1.14. Sērakapēlar Mahallesi 

 

Hastaneler Caddesini i­inde bulunduran Sērakapēlar Mahallesi hastanelerin 

­evresinde parklanma sorunu yaĸamaktadēr. Mimar Sinan ve Saltak Caddelerinde yol 

kenarē parklanmalarē nedeniyle sēkēntē yaĸanmaktadēr. Denizli Devlet Hastanesiônde 

b¿y¿k iki otoparkēn bulunmasēna raĵmen bu ­evrede de parklanma sorunu 

gºzlemlenmektedir. ¥zellikle Doktorlar  Caddesinde  eczane ve b¿felerdeki kēsa s¿reli 

alēĸ veriĸler nedeniyle  dur kalk parklanmasē yapan arabalar trafiĵi aksatmaktadēr.  
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ķekil 3.28 Sērakapēlar mahallesi otoparklanma durumu 

 

3.2.4.1.15. Ķncilipēnar Mahallesi 

 

Y¿z ºl­¿m geniĸliĵi en fazla olan mahallenin b¿y¿k bir bºl¿m¿nde herhangi 

bir parklanma sorunu gºr¿lmemektedir. Apartman bah­eleri ve pazaryeri park yeri 

olarak gºrev yapmaktadēr. Sadece Ķstiklal caddesi yakēn olan yerler de devlet 

dairelerinin yoĵun olarak bulunmasē parklanma trafiĵi ortaya ­ēkarsa da, bu resmi 

dairelerin bah­eleri park trafiĵini genel olarak karĸēlamaktadēr. 

 

Denizli ºzellikle kent merkezinde otopark yºnetim ve stratejileri uygulayarak 

­eĸitli ek kapasiteler yaratabilme potansiyeline sahiptir. Tesis yapēmē ile ek kapasite 
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saĵlanmasē olasē olmayan noktalarda yani ºzellikle iĸ alanlarē ve resmi kurumlarēn ve 

kent yoĵunluĵunun y¿ksek olduĵu bºlgelerde ­eĸitli stratejilerin verimlilikleri ve 

uygulamalarē araĸtērēlarak hayata ge­irilebilir. ¥zellikle ara­ paylaĸēmē, ticari 

kurumlarēn otoparklarē paylaĸmasē ve park kural ve uygulamalarē gibi stratejiler 

araĸtērēlmasē ºnerilen stratejilerdir. 

 

Otopark et¿d¿ yapēlan mahalleler arasēnda park sorununun yoĵun olarak 

gºzlemlendiĵi mahalleler; Saraylar, 15 Mayēs, Sērakapēlar, Altēntop ve Atalar 

mahalleleridir. Bu mahalleler tek tek ele alēnacak olursa; Saraylar mahallesinde iĸ ve 

ticaret merkezlerinin yoĵun olarak bulunmasē nedeniyle bu mahallede ­ok sayēda 

otopark olmasēna raĵmen parklanma sorunu gºr¿lmektedir. ¥zellikle yol kenarē 

parklanmalarēnēn sadece iĸ saatlerinde yoĵunlaĸmasē istenmeyen bir durum olarak 

gºze ­arpmaktadēr. Sērakapēlar mahallesinde ºzellikle hastane ve saĵlēk merkezlerinin 

bulunduĵu yerlerde trafik ve parklanma sorunu gºr¿lmektedir. Yol dēĸē otoparklarēn 

da hastanelere yakēn olmasē ve kullanēm oranēnēn ­ok olmasē bunun bir gºstergesidir. 

Altēntop Mahallesiônin kent merkezini i­inde bulundurmasē bu mahallede ¢ēnar 

Caddesi ve Denizli Belediyeôsi ­evresinde parklanma sorununa yol a­maktadēr.15 

Mayēs, Hacēkaplanlar mahallelerinde yoĵun ve ­arpēk kentleĸme yol i­i 

parklanmalarēnē g¿­leĸtirmektedir. Atalar Mahallesiô de merkeze yakēn olduĵundan az 

da olsa otoparklanma problemi yaĸanmamaktadēr. 

 

Saraylar mahallesinde bulunan b¿y¿k toptancē maĵazalarē ve iĸ hanlarēnēn mal 

indirip bindirme dēĸēndaki otopark ihtiya­larē 500 m y¿r¿me mesafesi i­erisinde 

­ºz¿lebilir. Sērakapēlar mahallesinde hastanelerin bir arada olmasē ĸehir d¿zeni 

a­ēsēndan g¿zel olmasēna raĵmen parklanma sorununu da beraberinde getirmektedir. 

Mevcut yol dēĸē parklarēn denetimi sēkē yapēlarak giriĸ-­ēkēĸ gibi ºzellikleri 

iyileĸtirilmeli, iĸaret ve levhalar gºr¿lebilecek yerlere konulmalēdēr. Genellikle 

yapēlarda otopark yºnetmeliĵinde belirtilen esaslara uyulmadēĵē ve kontrol¿n etkin 

yapēlamadēĵē gºzlemlenmiĸtir. Ķncilipēnarôda yoĵun ara­ trafiĵi olmasēna karĸēn boĸ 

alanlarēn ­okluĵu ve yollarēn geniĸliĵi sorun doĵmasēnē engellemektedir. Topraklēk, 

Ķstiklal, Pelitlibaĵ, Fesleĵen mahallerinde gelecek n¿fus ve ara­ sahipliĵi tahminleri 

yapēlarak parklanma sorununun oluĸmasē engellenmelidir. Kuĸpēnar, Mehmet­ik, 
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Deĵirmenºn¿ mahallelerinde ise bug¿n ve gelecekte ºnemli parklanma sorunlarēyla 

karĸēlaĸēlacaĵē d¿ĸ¿n¿lmemektedir. Akkonak Mahallesi yeni yapēlaĸan bir mahalle 

olduĵundan ­arpēk kentleĸmeye izin verilmemeli, gelecek n¿fus ve ara­ sahipliĵi 

tahmini yapēlarak gerekli otopark d¿zenlemeleri buna gºre yapēlmalēdēr. 

 

Merkezi bºlgelerde yol i­i park yerleri ºncelikle kēsa s¿reli park etmek 

isteyenlere ve mal indirip bindireceklere ayrēlmalē, uzun s¿reli park etmek 

isteyenlerden park ¿creti alēnmalēdēr. ¦cretli otoparklar genellikle giriĸ-­ēkēĸlarēnēn 

uygun olmamasē, otoparklarēn ¿cretli olmasē nedeniyle ara­ sahipleri tarafēndan 

kullanēlmamaktadērlar. Mevcut yol dēĸē parklarēn sēkē denetimi yapēlarak, giriĸ-­ēkēĸ 

gibi ºzellikleri iyileĸtirilmeli, iĸaret ve levhalar gºr¿lebilecek yerlere konulmalēdēr. 

Yol dēĸē otoparklarēn i­ d¿zenlemeleri iyi yapēlarak kapasiteleri artērēlmalēdēr. Merkezi 

alan yerine merkeze yakēn yerlerde sayēlarē fazla olmamak ĸartēyla birka­ noktada yer 

altē veya ­ok katlē otoparklar yapēlmalēdēr. 

 

Binalarda bērakēlan otopark alanlarē amacēna uygun kullanēlmalēdēr. Kent merkezinde 

bulunan b¿y¿k toptancē noktalarē ve ºnemli ­ekim noktalarēnēn merkez dēĸēna 

taĸēnmasē hem trafik talebi hem de otopark talebi a­ēsēndan verimi arttērēcē olacaĵē 

deĵerlendirilmelidir. Kamu t¿zel kiĸiliklerinin yapacaĵē binalarēn bodrum katlarēnēn 

otopark olarak d¿zenlenmesi deĵerlendirilmelidir. 

 

3.2.4.2. Kaza Noktalarē ve Yoĵun Akslar 

 

 Denizli kent merkezinde 2018 yēlēnda kazalarēn ger­ekleĸtiĵi noktalar ve zirve 

saatlerde trafik sēkēĸēklēĵē yaĸanan akslar ķekil 28. ve ķekil 29.ôda gºr¿ld¿ĵ¿ 

ĸekildedir. 
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Tablo 3.1  Yēllara gºre kaza yerleri ve sayēlarē 

KAZA YER/D¥NEM 2014 2015 2016 2017 2018 

TOPLAM KAZA SAYISI  1565 1694 1745 1794 1816 

Acēpayam Yolu 133 140 158 161 154 

Ulus Caddesi 16 22 9 12 72 

Ali Dartanel Caddesi 8 3 17 13 59 

29 Ekim Bulvarē 48 49 68 73 43 

Ķzmir Yolu 67 85 100 61 39 

Ankara Yolu 55 62 57 61 39 

Kayalēk Caddesi 14 11 17 15 30 

Ķstiklal Caddesi 36 38 41 48 29 

Gazi Mustafa Kemal Bulvarē 19 26 33 28 29 

ķehit ¥ĵretmen Yusuf Batur Caddesi 8 11 16 18 26 

Lise Caddesi 18 35 23 22 25 

Vatan Bulvarē (Baĵbaĸē) 28 45 38 34 23 

Yeĸilkºy Caddesi 15 9 6 5 21 

Atat¿rk Caddesi 24 16 19 16 20 

Merkezefendi Caddesi 18 24 27 26 19 

Fatih Caddesi (Akkonak) 17 14 7 11 18 

Ķncilipēnar Caddesi 26 26 25 36 18 

Kēbrēs ķehitleri Caddesi 22 17 18 16 17 

Eski ¢al Caddesi 16 19 12 18 16 

G¿m¿ĸler Bulvarē 8 19 14 17 16 
Kaynak: Denizli Kent Denetleme ķube M¿d¿rl¿ĵ¿, 2019 

 

 Ulus ve Ali Dartanel Caddelerinde 2018 yēlēna gelindiĵinde kaza sayēlarēnēn 

ciddi oranda arttēĵē gºr¿lmektedir. Ķzmir, Ankara ve Acēpayam yollarēnda ise tam 

tersine bir d¿ĸ¿ĸ olmuĸtur.  
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ķekil 3.29 Kaza noktalarē 

 

ķekil 3.30 Zirve saatlerde trafiĵin sēkēĸtēĵē akslar 
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 Trafik et¿dlerini incelediĵimizde kaza noktalarē ile zirve saatlerde trafik 

sēkēĸēklēĵē gºr¿len akslarēn benzer noktalarda buluĸtuĵu gºr¿lmektedir. 

 

 Bu noktada oluĸturulacak yeni ulaĸēm iskeletinde ­ok fazla kesiĸimin 

bulunduĵu akslar i­in ­ºz¿mler getirilmelidir. 

 

3.2.4.3. Trafik Yaratēm Unsurlarē 

 

 Acil eylem bºlgesi ve ­evresinde trafik yaratan unsurlarē incelediĵinde 

otogarēn bu alanda bulunduĵu gºr¿lmektedir. Aynē ĸekilde pek ­ok kamu binasē, 

ticaret alanē ve eĵitim kurumunun da aynē alanda yer aldēĵē tespit edilmiĸtir.   

    

¢ok ­eĸitli arazi kullanēmēn yer almasē trafik yoĵunluĵunu da beraberinde 

getirmektedir. 

 

ķekil 3.31 Acil eylem bºlgesiônde trafik yaratēm unsurlarē 
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3.2.5. Denizli Halkēnēn Kullandēĵē Ulaĸēm  T¿rleri ve S¿releri 

 

Denizliôde sokaklarda ve dijital platformlarda yapēlan anketlerde katēlēmcēlara 

ev-iĸ veya ev-okul yolculuklarēnda tek yºn olarak hangi ulaĸtērma sistemlerini 

kullandēklarē sorulmuĸtur. 

 

Tercih Edilen Ulaĸēm T¿r¿ 

Otob¿s 12 (%25) 

Minib¿s 14 (%29.2) 

Yaya 18 (%37.5) 

Servis 0 (%0) 

¥zel Ara­ (Tek Baĸēna) 7 (%14.6) 

¥zel Ara­ (2 Kiĸi) 4 (%8.3) 

¥zel Ara­ (2 Kiĸiden Fazla) 1 (%2.1) 

Taksi 1 (%2.1) 

Bisiklet 1 (%2.1) 

Motorsiklet  3 (%6.3) 

S¿rekli Yolculuk Yapmēyorum 1 (%2.1) 

 

Å Ķkamet ve ­alēĸma/okuma yerleri yakēn olduĵu i­in katēlēmcēlarēn en sēk 

tercih ettiĵi ulaĸēm t¿r¿ %37,5 ile y¿r¿medir. 

Å Minib¿s tercihinin (%29,2), otob¿sden (%25) fazla olmasē dikkat 

­ekicidir. 

Å ¥zel ara­ kullanan kiĸilerin genelde aracē tek kiĸi olarak kullandēklarē 

gºr¿lmektedir.  ¥zel aracē 2ôden fazla kiĸinin kullandēĵē durum oranē ­ok 

d¿ĸ¿kt¿r. 

 

Ev-iĸ veya ev-okul yolculuklarēnēn tek yºn ortalama s¿resinin ka­ dakika 

olduĵu da sorulmuĸur. 

 

Tek Yºn Ortalama Ulaĸēm S¿resi 

10 Dakikadan Az 15 (%31.3) 

10-15 Dakika 16 (%33.3) 

16-25 Dakika 10 (%20.8) 

25 Dakikadan Fazla 7 (%14.6) 
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Å Katēlēmcēlarēn %64.6ôsē g¿nl¿k tek yºn yolculuĵu i­in en fazla 15 

dakika harcadēĵēnē belirtmiĸtir. 

 

3.2.6. Denizli Halkēnēn Akēllē Ulaĸēm Bilgisi 

 

Anketlerde katēlēmcēlara, Denizliôde uygulanan Akēllē Ulaĸēm Sistemleri 

hakkēnda bilgileri olup olmadēĵē sorulmuĸtur. 

 

Å Anket yapēlan kiĸilerin %56,3ô¿n¿n Akēllē ulaĸēm sistemlerinden haberi 

bulunmamaktadēr. 

 

Akēllē Ulaĸēm hakkēnda bilgisi olan kiĸilere aĸaĵēdaki uygulamalardan 

bildiklerini iĸaretlemeleri istenmiĸtir. 

 

Denizli'de Bilinen Akēllē Ulaĸēm Uygulamalarē 

Yeĸil Dalga D¿zeni Ugulanan 

Caddeler 
10 (%50) 

Otob¿s Saatlerini Gºsteren Telefon 

Uygulamasē 
12 (%60) 

Radar Kasis 3 (%15) 

Kavĸak Sayēmlarē ve Kontrol¿ 8 (%40) 

20 Numaralē Otob¿s Hatēnēn Ge­iĸ 

¦st¿nl¿ĵ¿ 
5 (%25) 

Diĵeré 1 (%5) 

 

Å Anket yapēlan kiĸilerin %60ôē otob¿s saatlerini gºsteren telefon 

uygulamasē hakkēnda bilgilidir. Ancak kullanan kiĸi sayēsēnēn daha az olduĵu 
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d¿ĸ¿n¿ld¿ĵ¿nde insanlarēn uygulamadan haberleri olmasēna raĵmen 

kullanmadēĵē sonucunu ­ēkarēlabilmektedir. 

Å 20 numaralē hattēn kērmēzē ēĸēklara takēlmamasē da uygulanan akēllē 

ulaĸēm sistemlerinden biri ancak bu bilgiye sahip kullanēcēlarēn ­oĵu bu 

sistemin doĵru ­alēĸmadēĵēnē belirtmiĸtir. 

3.3. Mahalle Bazēnda Trafik Yoĵunluĵu Hesaplarē 

 

3.3.1. Mevut Durum Trafik Yoĵunluklarē 

 

 Mevcut durumdaki trafik yoĵunluklarē hesaplanērken ķekil 31.ôde bulunan 

arazi kullanēm verileri esas alēnmēĸtēr.  

 

ķekil 3.32 Arazi kullanēm durumu 

 

Arazi kullanēmda gºz¿ken, mahallelerin konut, konut altē ticaret, ticaret, sanayi 

ve ¿niversite alanlarē hesaplanmēĸ ve The Institute of Transportation engineer (ITE)ôde 
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bulunan standartlar baz alēnarak trafik yoĵunluklarē hesaplanmēĸtēr. Bu hesaplama 

ķekil 32.ôdeki ĸekilde paftalaĸtērēlmēĸtēr. Bu paftada mahalle sēnērlarēna dayanan arka 

fondaki taramalar Trafik yoĵunluklarēna gºre d¿ĸ¿k, orta, y¿ksek ve ­ok y¿ksek 

olmasē durumunu temsil etmektedir. Mahalleler ¿zerinde yer alan simgelerde ise 

yoĵunluĵu oluĸturan arazi kullanēm t¿r¿n¿n, o mahalle i­in oranē gºz¿kmektedir.  

 

 Arazi kullanēmdaki t¿rlerin alan hesaplarē Tablo 3.2ôde gºr¿ld¿ĵ¿ gibidir. 

 

Tablo 3.2 Arazi kullanēmda bulunan t¿rlerin alan bilgisi 

MAHALLE  
KONUT                      

sq ft 

KARMA 

KULLANIM       

sq ft 

SANAYĶ                    

sq ft 

TĶCARET                       

sq ft 

¦NĶVERSĶTE                

sq ft 

Kumkēsēk    1.49  

Hacēey¿pl¿ 3.52  21.87   

Bozburun   23.48   

Kayalar 4.48  5.63   

Barbaros 3.45 0.81    

Gºve­lik 5.62 1.25    

Saruhan 1.32     

Karahasanlē 12.03     

¢akmak 6.24     

Ak­eĸme 4.23  10.58 4.48  

Goncalē 1.02     

Korucuk  2.51  1.82   

G¿zelkºy   4.46   

Akhan 5.01  3.21   

Kale 2.67  5.28   

Karĸēyaka 5.29     

Eskihisar 3.01  2.15   

Aktepe 4.84     

Sevindik 5.01  2.08 3.24  

Zafer   8.97   

S¿mer 6.08  17.23 5.02  

Dokuzkavaklar 10.67 1.14  2.05  



103 
 

Anafartalar  8.67     

Deliktaĸ 8.35   3.41  

Fatih 11.39   3.58  

Cumhuriyet  9.75 2.35    

H¿rriyet 6.21 2.41    

Kayēhan 10.48 1.02    

Baĵbaĸē 9.69 1.19    

Z¿mr¿t 8.84 0.98    

Gºkpēnar 9.12 1.25    

Tekke 4.59 0.54    

Kervansaray 10.14 0.95    

Zeytinkºy 13.19 3.08    

¢amlaraltē 6.23 4.21   5.84 

Yunusemre 6.19 1.8  1.5  

Asmalēevler 6.35 3.18  2.7  

Mehmet­ik 7.54 3.72  1.07  

Siteler 6.71 3.41  0.84  

incilipēnar 7.48 4.07  1.15  

Kuĸpēnar 5.91 4.57    

Ķstiklal 6.12 3.04    

Pelitlibaĵ 6.53 5.61    

Fesleĵen 6.27 6.94    

Hacēkaplanlar 5.47 6.11    

Atalar  5.68 7.12    

Topraklēk 4.02 5.94    

Onbeĸ mayēs 3.74 4.87    

Altēntop 1.82 3.81    

Sērakapēlar 3.91 6.01    

Deĵirmenºn¿ 10.24 4.47    

Karaman 17.54 3.86    

Akkonak 13.82 6.54    

Saraylar 0.21 5.02 2.21 11.08  

Ķlbade 12.95  4.58   

Muratdede 23.16     
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Merkezefendi 17.69     

Yeni 10.94     

G¿m¿ĸ­ay 12.05 2.15 5.61   

ķemikler 17.95     

Yeniĸafak 8.72     

Sel­uk Bey 12.86     

G¿ltepe 16.82     

Alparslan 5.51     

Mehmet Akif 

Ersoy 
13.04     

Adalet 16.92 5.01  1.03  

Bereketler 12.84 2.58  1.44  

1200 evler 8.96 2.18    

Halla­lar 9.82     

Kadēlar 0.21     

Barut­ular 5.42     

ķirinkºy 14.55     

Yeniĸehir 19.93 1.59    

Servergazi 17.84 2.51    

Gerzele 20.14 4.26    

Bah­elievler 18.64 0.51 3.95   

Karakurt  1.56     

Karakova 0.12     

 

 Bu alan hesaplarē ¿zerinden konut alanlarēnda her konut birimi i­in 14.65 

yolculuĵun, konut altē ticaret alanlarēnda her feet kare i­in 80 yolculuĵun, ticaret 

alanlarēnda her feet kare i­in 120 yolculuĵun, sanayi alanlarēnda her feet kare i­in 

16.02 yolculuĵun, ¿niversite alalarēnda her feet kare i­in 25 yolculuĵun olduĵu 

standartlar kabul edilmiĸtir. 
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ķekil 3.33 Mevcut trafik yoĵunluklarē 

  

 Trafiĵin en yoĵun olduĵu mahalle ana merkezdeki Saraylar mahallesidir.  

Saraylarē; S¿mer, Adalet ve Hacēkaplanlar mahallesi takip etmektedir. Merkez genel 

olarak kademeli bir trafik yoĵunluĵu gºstermektedir.  

 

 Yoĵunluĵu yaratan arazi kullanēm t¿rlerinde bir gruplaĸma gºr¿lmektedir. 

¦­gen kavĸak ve kollarē ¿zerinde ticaret kullanēmlarēnēn yoĵunlaĸtēĵē gºr¿lmektedir. 

Alanēn g¿neyinde konut altē ticaret kullanēmlarē, batēsēnda konut kullanēmlarē, 

kuzeyinde ise sanayi kullanēmlarē yoĵunlaĸmaktadēr. 

 

3.3.2. Ķmar Planēyla Oluĸacak Trafik Yoĵunluklarē 

 

 Ķmar planē yukarēda verilen standartlar ¿zerinden incelendiĵinde pek ­ok 

mahallede farklēlēklar gºr¿lmektedir. Ķmar planē i­in hazērlanan Tablo 3.3 ve ķekil 

3.34ôde gºr¿ld¿ĵ¿ ĸekildedir. 
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Tablo 3.3 Ķmar planēnda bulunan t¿rlerin alan bilgisi 

MAHALLE  
KONUT                      

sq ft 

KARMA 

KULLANIM       

sq ft 

SANAYĶ                    

sq ft 

TĶCARET                       

sq ft 

¦NĶVERSĶTE                

sq ft 

Kumkēsēk 3.33 2.51 6.19 11.49  

Hacēey¿pl¿ 5.56 1.64 21.66 9.54  

Bozburun   16.92 16.71  

Kayalar 1.92 2.44 0.85 1.87  

Barbaros 10.82 1.84 2.95   

Gºve­lik 6.17  0.34   

Saruhan 11.95 3.35  1.65  

Karahasanlē 23.64   0.99  

¢akmak 11.49 6.81    

Ak­eĸme  3.95 10.85   

Goncalē 1.56     

Korucuk  3.02 0.94  2.59  

G¿zelkºy 8.71 0.52 5.41 4.92  

Akhan 9.58 0.31 0.51 1.02  

Kale 8.97 1.08 3.91 4.81  

Karĸēyaka 9.12 2.2    

Eskihisar 7.92 3.52 1.54 15.96  

Aktepe 4.58 1.51    

Sevindik 3.95 0.21 1.26   

Zafer   9.02 0.24  

S¿mer 1.84 2.31 9.83 7.21  

Dokuzkavaklar 10.68 1.14  2.05  

Anafartalar  8.67     

Deliktaĸ 10.15   2.61  

Fatih 13.39   4.21  

Cumhuriyet  9.75     

H¿rriyet 6.21 4.02    

Kayēhan 8.19 5.13    

Baĵbaĸē 12.51 3.81 0.51   

Z¿mr¿t 8.91 3.09    
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Gºkpēnar 9.63 2.51    

Tekke 5.08 0.18 0.32   

Kervansaray 10.95 2.05    

Zeytinkºy 13.28 2.02    

¢amlaraltē 7.13 2.14 3.01  7.26 

Yunusemre 6.19 3.58  1.52  

Asmalēevler 6.45 1.85 2.15   

Mehmet­ik 7.69 3.7    

Siteler 6.71 2.54    

incilipēnar 8.15 0.15    

Kuĸpēnar 5.92 0.59    

Ķstiklal 7.65 0.25    

Pelitlibaĵ 6.53 4.67  4.38  

Fesleĵen 7.21 1.25  4.18  

Hacēkaplanlar 5.47 8.51    

Atalar  7.65 7.92    

Topraklēk 3.82 8.46    

Onbeĸ mayēs 3.74 4.93    

Altēntop 1.82 5.17    

Sērakapēlar 3.91 9.15  1.23  

Deĵirmenºn¿ 10.24 5.47    

Karaman 19.18 2.11    

Akkonak 15.14 6.52    

Saraylar 0.11 7.02 2.27 12.06  

Ķlbade 13.52 5.21    

Muratdede 23.22 1.01    

Merkezefendi 20.14 1.54    

Yeni 10.87 1.19    

G¿m¿ĸ­ay 13.47 2.23 5.58   

ķemikler 19.14 3.47    

Yeniĸafak 21.16   2.16  

Sel­uk Bey 14.25     

G¿ltepe 19.61 1.4    

Alparslan 7.87     
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Mehmet Akif 

Ersoy 
16.04 2.01  1.35  

Adalet 18.92 5.01  2.03  

Bereketler 13.84 2.58  1.44  

1200 evler 8.96 1.18    

Halla­lar 8.16     

Kadēlar 2.35     

Barut­ular 5.42     

ķirinkºy 14.55     

Yeniĸehir 19.93 2.18    

Servergazi 18.76 2.51    

Gerzele 32.14 4.26    

Bah­elievler 21.64 0.51 3.95   

Karakurt  9.58     

Karakova 3.21 0.47    

 

 Ķmar planēnda konut, ticaret, konut altē ticaret, sanayi ve eĵitim alanlarēnēn feet2 

cinsiden belirtildiĵi Tablo 3.3 mekansallaĸtērēlarak ķekil 3.34 elde edilmiĸtir. 
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ķekil 3.34 Ķmar planēyla oluĸacak trafik yoĵunluklarē 

 

 Paftalardan okunduĵu ¿zere alanēn kuzeyinde yer alan, mevcut durumda boĸ 

parsellerin yoĵun bulunduĵu mahallelerde imar planēnda ticaret kararlarē alēndēĵē 

gºr¿lm¿ĸt¿r. Bu durum Arazi kullanēm ¿zerinden hesaplanan trafik yoĵunluklarēnda 

gºr¿len Saraylar mahallesinin y¿ksek orandaki trafiĵini biraz azaltmēĸtēr. Ancak 

merkezde ticaret alanlarēnē kapsayan pek ­ok mahallenin trafik y¿k¿ imar planē 

kararēyla arttērēlmēĸtēr. Ayrēca merkezde sanayinin g¿c¿ de zayēflatēlmēĸ 

gºr¿nmektedir. 

 

3.3.3. Mevcut Durum Trafik Yºnetim Gruplarē 

 

 Mevcut durum trafik yoĵunluklarēnēn gºsterildiĵi paftada mahallelerde 

yoĵunluk yaratan kullanēm t¿rlerine baktēĵēmēzda bu t¿rleri belirli alanlarda 

gruplaĸtēĵē gºr¿lmektedir. Bu gruplar ķekil 3.35ôde gºsterildiĵi ĸekildedir. 
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ķekil 3.35 Trafik yºnetim gruplarē 

 

 Bu noktada gruplanan her alan i­in farklē bir geliĸme ºngºrebilir ve bu 

doĵrultuda kararlar alēnabilmektedir. 

 

 Gelecekte merkez alan i­in getirilen kararlarēn merkezin hem iĸlevsel olarak 

hem alansal olarak geniĸlenmesini engelleyecek ĸekilde olmasē planlanmaktadēr. 

¢alēĸma alnēnēn ise boĸ parsellerinin de sanayi iĸlevinde kapasitesini doldurduktan 

sonra yayēlmasēnēn engellenmesi planlanmaktadēr. Geliĸme konut alanēnēn kapasitesini 

doldurduktan sonra ge­iĸ alanēna taĸmayacak ĸekilde alanēn kuzeybatēsēna doĵru 

geliĸmesini destekleyecek plan kararlarēnēn alēnmasē planlanmaktadēr. 

 

 Her alanēn kullanēm amacēna uygun, kendi i­indeki ulaĸēm sorunlarēnē ­ºzmeye 

yºnelik ayrē ayrē kararlar verilmiĸ, daha sonra ge­iĸ bºlgesinde de bu alanlarēn 

birbirleri ile hangi yollarla ve hangi ulaĸēm t¿rleriyle baĵlanacaĵēna yºnelik kararlar 

alēnmēĸtēr.  
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Bu kararlar g¿nl¿k trafik yºnetimi, acil durum yºnetimi ve y¿k taĸēmacēlēĵē 

yºnetimi olmak ¿zere 3 ana baĸlēĵa ayrēlmēĸtēr. Bu baĸlēklarēn altēnda g¿nl¿k trafik 

yºnetimi; yaya, otopark, toplu taĸēma, bisiklet ve taĸētē kapsamaktadēr. Aynē zamanda 

bu kararlarēn yanē sēra zirve saatler, hafta sonué i­in ayrē ºzel kararlar da alēnmēĸtēr. 

Bu kararlar ĸu ĸekilde listelenebilir; 

 

Tablo 3.4 Merkez bºlgesi ulaĸēm kararlarē 
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Tablo 3.5 ¢alēĸma alanē ulaĸēm kararlarē 

 

 

Tablo 3.6 Geliĸme konut alanē ulaĸēm kararlarē 

 


























